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VAD AR EN PLAN- OCH
GENOMFORANDEBESKRIVNING?

Plan- och genomfdrandebeskrivningen &r ett dokument som anger syftet med
detaljplanen och forklarar innehallet for att detaljplanen ska kunna forstdas och
genomforas. Plan- och genomforandebeskrivningen ar en obligatorisk handling som ska
finnas tillsammans med plankartan med tillhérande bestdimmelser.

Av plan- och genomférandebeskrivningen ska framga bland annat de konsekvenser som
genomforandet av detaljplanen medfor for sakdgare, andra berdrda och miljon.
Kommunen ska bland annat redovisa de ¢vervdganden som har legat till grund for
detaljplanens utformning med hansyn till motstaende intressen och planens
konsekvenser.

Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 4



INNEHALLSFORTECKNING

BAKGRUND ..ottt b bbbttt bbbt be e e s eneas 7
PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG ..ottt 8
PLANDAT A et b e bt bbbt bt bt s e st e bbb sbe st et eeteene e e eneas 9
LAQgE OCH AVQIANSNING .....cveeiviiieiieie ettt ettt e e e sre e nns 9
ATEAL ..ot b bt 9
MarkagoforhAIIANAEN ............ccvviiiiiiice e 9
AVVAGNINGAR ENLIGT MILJOBALKEN.......ccccootieieieiiecee e 10
Riksintressen enligt 30Ch 4 Kap MB.........ccooviiiiiiiee e 10
Sarskilda hushallningsbestammelser enligt 4 Kap. MB.........c.ccocovvevevevseereeeevene, 10
Forenligt med 3, 4 och 5 kap miljobalken och hushallning med mark och vatten...11
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN ......c.coooiiiviieectee e 12
RIKSINEITESSEN. ..ttt bbbttt sttt en e ns 12
GR:s strukturbild for GOteborgsregionen ..........cccvevveiieieerieiie e 12
OVErSIKEIQA PIANET ...t 13
Lokaliseringsutredning och beslut om lokaliSering...........ccoccevvveneniieniniiiceen, 14
FUNKEIONSULTEANING .....eveeie ettt et re e te e nneas 16
Planprogram fOr Stenungsunds CENTIUM ........ccooiieiiiirenieeeie e 16
DELAIJPIANET ... 17
Ovriga politiska StAllNINGStAgANTEN .........c.ceveveieeeeeeeeeeeee e, 17
FORUTSATTNINGAR .....ooiteteeeeeeetee ettt es st ns sttt en s st en e sssanas 21
INTTASTIUKLUN ... eeeeneenreene e 21
BEDYGURISE ... 23
TeKNiSK FOrSOMNING ...ccveeieiie et ae e 23
Mark, natur 0Ch VEQETAtION........cc.oiieiiee e 24
SEOMMINQAL ..ttt bbbttt e bbbt 26
Fornlamningar och KUIUIMITJO..........ccveiiiiiieee e 30
PLANFORSLAG ......ocoviveeceeeet ettt en st as st n s et ses s anan s s s s e 31
ANnvANANINGAr I PIANKAITAN ........ooiiiiiiice s 33
INTTASTIUKLUN ...ttt ae st e nreeee e 35
BEDYGUEISE .. 42
TeKNISK FOrSOINING «..eovieiieiiie e 48
Mark 0CH VEQETATION ..ot 49

Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 5



03 0] 111 - USSR 50

Fornldamningar och KUIUIMITJO.........cooveiiiiiiiice e 65
KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE ........c.ccccocoviiiiieieins 66
EKOI0QiSKa KONSEKVENSET ........oiviiiiiiiiiiiieieiee e 66
SOCIAIA KONSEKVENSE ... .ottt bbb 66
BarnkonsekvenshesSKIIVNING..........cciiieiiicceee e 67
EKONOMISKA KONSEKVENSEN .......eeiiiiieitieie e 68
Stadsbyggnadsmassiga KONSEKVENSEN .........c.ccveiiiieiieiiee e 68
GENOMFORANDEBESKRIVNING .......coceiiiiiiiieietetieceie e 70
OrganisatorisKa frAGOT ........ccveveviierieeeicteeee ettt en et sns 70
FastighetSrattSliga FrAgOT ........ovviiiicccceee e 73
EKONOMISKA FrAQOT ....ovvvieieieiic e 81
LIS ESY S T Vo (o) U ESRRR 82
MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER .......cooooviviiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeee st 84

Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 6



BAKGRUND

Kommunfullméktige beslutade 20 juni 2016 § 140 att Stenungsunds nya resecentrum
ska placeras i lage centrum. Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott beslutade 30
augusti 2016 § 40 att ge Sektor Samhéllsbyggnad/Plan i uppdrag att formellt paborja
arbetet med detaljplan for ett nytt resecentrum, sa att detta arende kunde prioriteras i
Trafikverkets plan. Detaljplanearbetet paborjades officiellt med ett underskrivet
plankostnadsavtal 28 november 2017.

Detaljplanen har foregatts av Planprogram for Stenungsunds centrum vilket godkandes
I kommunfullméktige 25 juni 2018 § 92. | programmet &r det nya resecentrumet
inkluderat och studerat i ett sammanhang for att skapa ett centrum med gagator,
gronska, varierad bebyggelse, resecentrum, forbattrad och mer vélutnyttjad kontakt med
vattnet, samt en bebyggelse med blandade funktioner sdsom bostader, verksamheter,
kontor och handel for att skapa ett levande centrum.

Kommunstyrelsen beslutade den 24 augusti 2020 § 257 att godkanna uppréttade
samradshandlingar och att skicka ut planforslaget pa samrad. Samradstiden varade
mellan den 9 september 2020 och 21 oktober 2020. Under samradstiden inkom 87
yttranden. 56 av yttrandena kom fran privatpersoner, resterande 31 fran myndigheter,
foretag, foreningar, politiska partier m.m. Samtliga yttranden sammanstalldes i en
samrads-redogorelse som godkandes av kommunstyrelsen 8 februari 2021 § 44.

Planfdrslaget har sedan samradet justerats pa foljande 6vergripande punkter:

= En breddning av Doterddsvagen for att kunna inrymma ett véanstersvangfalt till
Sodra végen.

» Trafiklosning med tva cirkulationsplatser pa Goteborgsvagen.

= Anslutningen till Nordanvindsgatan foreslas behallas och tidigare foreslagen
anslutning till Strandvéagen fran Stenunge allé tas bort.

= Stenunge allé fortsdtter forbi  Jullen for att  kunna trafikforsorja
Véstanvindsgatan.

= Gang- och cykeltunneln stracker sig under bade jarnvagen och Goteborgsvégen.
Tunneln binder ihop véstra och Ostra sidan och ska dven kunna anvandas som
skyfallsled vid extrema regnhéndelser.

= Planforslaget ar hojdsatt for att hantera skyfall samt for att kunna méta framtida
byggnationer vars markniva ska anpassas efter stigande havsnivaer.

| de stads- och detaljplaner som i dagslaget ar gallande for omradet finns bl.a.

anvandningarna trafik, parkering och handel. For att mojliggora etablering av
resecentrum samt framtida motesspar pa Bohusbanan behdvs en ny detaljplan.
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Detaljplanen handlaggs med uttkat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte &r att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum i centrala
Stenungsund med forbattrade mojligheter for kollektivt resande med bade buss och tag
for att kunna erbjuda battre bytesmojligheter och kapacitet for att kunna mota dagens
och framtidens behov.

Detaljplanen mojliggor for ett nytt resecentrum i form av dockningsterminal med tolv
busshallplatslagen mot tagtrafiken pa vastra sidan om Bohusbanan, samt tre
busshallplatslagen pa Ostra sidan Bohusbanan, langs Sodra vagen. Resecentrumet ska
trafikeras med stjarntrafik for att kunna erbjuda goda bytesmdojligheter, komfort, service
och kapacitet for att ta hand om framtidens resandeutveckling for buss- och tagresenérer
pa Sodra Bohusbanan.

Detaljplanen mojliggor for en framtida utbyggnad av motesspar. Vidare kan en
terminalbyggnad med vanthall, kiosk och personalutrymmen uppforas véster om
Bohusbanan. For att dka tillgangligheten och trafiksakerheten foreslas en gang- och
cykeltunnel ~ under  jarnvdgen och  Goteborgsvagen i anslutning till
resecentrumbyggnaden da Trafikverket inte tillater passage 6ver rals vid nybyggnation.
Pa vastra sidan om jarnvagen kommer dven reglerplatser for bussar finnas, samt ett antal
korttidsparkeringar for hamtning och lamning med bil. Aven dster om jarnvagen
kommer parkering att mojliggoras.

Detaljplanen mojliggor for en omdragning av Goteborgsvagen sa att resecentrum med
erforderliga ytor for t.ex. bussplan kan inrymmas. Tva cirkulationsplatser foreslas pa
Goteborgsvagen for att underlatta flodet for fordonstrafiken. Den norra placeras i
korsningen med Nordanvindsgatan och den sddra placeras i hoéjd med
resecentrumbyggnaden och den sddra lastinfarten till Stenungstorg. Detaljplanen
omfattar dven utrymme for en framtida cirkulationsplats vid korsningen
Strandvagen/Goteborgsvégen vilket kan genomforas forst efter en eventuell framtida
stangning av jarnvégsoverfarten vid Doterddsvégen. En stdngning av jarnvagsoverfarten
ar dock nagot kommunen forsoker undvika och efter nu genomford atgardsstudie for
tatare jarnvagsturer mellan Stenungsund och Goteborg har det nu inkluderats motesspar
vid Stenungsunds nya resecentrum istéllet vilket minskat behovet av stangd éverfart.

Gang- och cykeltrafiken leds pa separerade gang- och cykelbanor for att underlatta

flodet for dessa. Vaderskyddade cykelparkeringar med mojlighet till sakra fastlasningar
ska finnas.
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Utrymmet som kravs for busshallplatser, gang- och cykelvag, cykelparkeringar samt
gang- och cykeltunnel med tillhérande trappor och ramper inom omradet mellan
jarnvégen och Sodra végen, innebar att den befintliga bebyggelsen kommer ersattas med
dessa funktioner.

Stenungsunds nya resecentrum &r ett samarbete mellan Stenungsunds kommun, staten
genom Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen genom Vastfastigheter som é&r
regionens fastighetsforvaltare.

PLANDATA

Lage och avgransning

Planomradet ligger i centrala Stenungsund i hojd med Stenungstorg. Omradet stracker
sig fran korsningen Strandvagen/Doterddsvagen/Goteborgsvagen i norr till kvarteret
Snipan i soder. | ost stracker sig planomradet drygt 100 meter Gsterut pa Doterddsvagen.
Vidare avgransas planomradet i 0st av Sédra vagen och i vast av Stenunge allé.

Areal
Planomradet har en areal om cirka 58 500 m2.

Markagoforhallanden

Fastigheterna inom planomradet &gs av Stenungsunds kommun, Trafikverket,
Stenugnsundshem AB, Stenungs Torgs Fastighets AB samt ett fatal privatpersoner och
en bostadsrattsforening. Fullstandiga agoférhallanden och sakéagare redovisas i en till
samradshandlingarna tillhGrande fastighetsforteckning, daterad 18 november 2021.
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AVVAGNINGAR ENLIGT MILJOBALKEN

Riksintressen enligt 3 och 4 kap MB

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap 34 § och miljébalken 6 kap
11 § for aktuell detaljplan. Kommunen har beddémt att detaljplanens genomférande vid
en sammanvagning av konsekvenserna ej kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Vid samrad med lansstyrelsen 28 mars 2018 framgick att lansstyrelsen delar
kommunens uppfattning.

Planférslaget medger ej anvandning av planomradet for sadan verksamhet eller atgard
som kréaver tillstand enligt MKB-forordningen bilaga 1 och 3. Vid behovsbedémningen
har kriterierna i MKB-forordningen bilaga 4 sarskilt beaktats. Stéllningstagandet
grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av detaljplanen;

* Inte paverkar ndgot Natura 2000-omrade och darmed inte kraver tillstand enligt
7 kap 28 § miljobalken

* Inte negativt paverkar mdjligheterna att uppfylla nationella eller regionala
miljomal, klimatmal och folkhalsomal

= Inte beddms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk mangfald,
landskap, fornlamningar och vatten

= Inte ger upphov till risker for manniskors hélsa och sakerhet

= Inte bidrar till att ndgra miljokvalitetsnormer éverskrids

* Inte pa ett betydande satt paverkar nagra omraden eller natur som har erkand
nationell eller internationell skyddsstatus sdsom riksintressen och naturreservat.

Sarskilda hushallningsbestammelser enligt 4 kap. MB

Hela kommunens kuststradcka vaster om E6 omfattas av bestammelserna i miljobalkens
4 kap Sarskilda bestammelser for hushallning med mark och vatten for vissa omraden i
landet. Dessa omraden &r enligt 4 kap 1 § i sin helhet riksintresse med hénsyn till de
natur- och kulturvarden som finns i omradena. Ingrepp far goras endast om de inte
patagligt skadar dessa varden. Bestammelserna ska dock inte hindra utvecklingen av
befintliga tatorter eller av det lokala néringslivet.

Den foreslagna detaljplanen innebar en utveckling av den befintliga tatorten, och
bedoms darfor inte skada nagot riksintresse.
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Forenligt med 3, 4 och 5 kap miljobalken och hushallning med mark och
vatten

Kommunen bedomer att planen ar forenlig med 3, 4 och 5 kap. miljobalken. De
forandringar som medges i detaljplanen ar férenliga med en fran allman synpunkt
lamplig anvandning av mark- och vattenresurser. Inga riksintressen eller andra omraden
med sdrskilda natur- eller kulturintressen berdrs.

Planens genomfdrande innebér inte att gallande miljokvalitetsnormer éverskrids.

Detaljplanen ar férenlig med kommunens éversiktsplan.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Riksintressen

Bohusbanan ar riksintresse for kommunikation. Planforslaget beddms ha en gynnande
effekt pa riksintresset efter genomfarandet.

Den petrokemiska industrin beldgen norr om Stenungsunds tatort &r riksintresse for
anlaggningar for industriell produktion. Detta innebar att omradet ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
Foreslagen detaljplan bedéms inte paverka riksintresse for industrin negativt. Genom att
mojliggora for motesspar kan planforslaget ha en gynnande effekt for transporter av
gods pa jarnvag till industrin. Planomradet ligger utanfor skyddszonen for den kemiska
industrin i Stenungsunds norra delar.

Hela kommunens kuststrdcka vaster om E6 omfattas av bestammelserna i miljobalkens
4 kap Sarskilda bestammelser for hushallning med mark och vatten for vissa omraden i
landet. Dessa omraden &r enligt 4 kap 1 § i sin helhet riksintresse med hénsyn till de
natur- och kulturvarden som finns i omradena. Ingrepp far goras endast om de inte
patagligt skadar dessa varden. Bestammelserna ska dock inte hindra utvecklingen av
befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet. Den foreslagna detaljplanen bedéms
inte skada nagot riksintresse da den innebar en utveckling av den befintliga tatorten.

GR:s strukturbild for Goteborgsregionen

Medlemskommunerna i kommunalférbundet Goteborgs-
regionen har en Overenskommelse om hur den regionala
strukturen ska utvecklas. En sammanfattande strukturbild
som visar huvuddragen i regionens fysiska strukturer togs
fram 2008. Ambitionen &r att medlemskommunerna lokalt M /A >l
tar ansvar for att den regionala strukturen &r langsiktigt °|
hallbar genom att i sin planering utgd fran och fdlja ®
strukturbilden och  6verenskommelsen.  Stenungsunds g
centralort &r ett av dessa utpekade stationssamhéllen och
huvudknutpunkter langs det nordliga straket. k

Ett nytt, mer centrumnédra och modernt resecentrum som :

mojliggor god tillganglighet &r ett steg for Stenungsunds  GR:s strukturbild for

kommun att stétta denna utveckling i regionen. Snabba  Goteborgsregionen dar

byten mellan trafikslagen gang/cykel och kollektivtrafik ~ Stenungsund dr den oversta

samt mellan buss och tag for pendlare ska gora orangefargade ringen. Bild
) ) g . P 9 av Goteborgs Regionen.

kollektivtrafikresorna mer attraktiva.
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Utover resecentrum pagar ett par detaljplaner for fler bostader i centrala Stenungsund
som darmed tillsammans skapar forutsattningar for ett mer valutvecklat
stationssamhélle.

K2020 och Tag 2035

Kollektivtrafikprogrammet K2020 utvecklades 2009 och definierade ett mal pa en
kollektivtrafikandel om 40 % av dagliga resor i regionen till ar 2025. Fem
huvudprinciper ska ligga till grund for att na detta mal:

= Knyt samman fler omraden

= GOr resan mellan dessa snabbare
» Erbjud tat trafik

= Utveckla knutpunkterna

= Sékerstall kvalitet och service

For Vastra Gotalandsregionen ar det ett uttalat mal att knyta samman Vastra Gotalands
huvudorter battre. Malbild Tag 2035 &r ett maldokument framtaget som bristbeskrivning
samt vagledning for hur malen ska nas.

Uppléagget for placering och utformning av Stenungsunds nya resecentrum har anpassats
efter dessa riktlinjer.

Vision 2035

Stenungsunds kommun har i sin politiskt beslutade vision Stenungsund 2035 som mal
att bli 35 000 invanare ar 2035. For att detta ska bli mojligt behdver manga nya bostader
med tillhérande kommunal och kommersiell service planeras for och byggas varje ar,
bade for att mota den stora efterfragan idag och for att uppfylla visionen. Till visionen
finns dven tva avgorande inriktningar: attraktivt och valkomnande, samt ekonomisk,
ekologisk och social hallbarhet. Vidare uttrycker visionen att centrummiljon i
Stenungsund ska vara levande, dynamisk och turistvanlig och samhéllet ska vara tryggt,
inkluderande och stabilt.

Oversiktliga planer

En Oversiktsplan &r ett kommuntickande dokument som visar en inriktning for hur
kommunen avser anvanda sina mark- och vattenomraden pa lang sikt. 1 Stenungsunds
kommuns gallande Gversiktsplan Oversiktsplan 2020 (laga kraft 15 januari 2021)
beskrivs en centrumutveckling i centrala Stenungsund dér det nya resecentrumet ar
inkluderat.

Detaljplan fér Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 13



| tidigare gallande Oversiktsplan, vilken var gallande i skedena som foregatt
detaljplanens granskningsskede, OP06 (laga kraft 2009), kan féljande lasas om
Stenungsunds centrum (sida 98):

Fortsatt utbyggnad av centrum kommer att ske genom att 6ppna parkeringsytor bebyggs
och parkeringen koncentreras till parkeringshus i flera plan. Vid planldggning av nya
anlaggningar i centrum ska héansyn tas till ett framtida dubbelspar och till att nytt
resecentrum ska kunna byggas ut.

Pa plankartan tillnérande denna tidigare Oversiktsplan visas centrum som ett
utvecklingsomrade for stadsutveckling med handel, service, verksamheter och bostader.
| den finns dven nagra alternativ for att utveckla centrum, fran ett uppdrag som gjordes
at Banverket (nuvarande Trafikverket). | samtliga alternativ ar resecentrum inkluderat i
centrum, och omradena pa bada sidorna av jarnvéagen ar bebyggda.

Lokaliseringsutredning och beslut om lokalisering

2012 genomfordes en BB ' el

lokaliseringsutredning for LY

Stenungsunds ~ nya  rese-

centrum. Denna undersokte

foljande fyra alternativ:

1) NoOsnds, mellan Bohus-
banan och Solgardsvégen,
syddst om Stenungsunds-
motet.

2) Broféastet, mellan Gote-
borgsvédgen och Stenunge
Allé, strax norr om
Stenungsundsmotet,  vid
Circle K och McDonalds.

3) Centrum, langs Goteborgs-
vagen i hojd  med
Stenungstorg.

4) Nollalternativet  (platsen
dar den befintliga stationen

ligger).
Senare utreddes daven Stora

Hoga station som ett alternativ
I en separat utredning.

lokaliseringsutredningen for resecentrum. Bild av
Stenungsunds kommun.
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Efter att lokaliseringsutredningen samratts brett med myndigheter, grannkommuner,
foretag i kommunen m.fl. sammanstélldes en samradsredogorelse daterad 12 februari
2014. Utifran denna samradsredogorelse beslutade kommunfullméktige 20 juni 2016 §

140 att Stenungsunds nya resecentrum ska placeras i ldge centrum.

samradsredogorelsen formulerades grunden for forslaget till beslut enligt nedan:

Ett resecentrum utgdr inte endast en kollektivtrafikknutpunkt utan skapar dven en
stark attraktionspunkt. Ett resecentrum utgor en katalysator for utvecklingen av
intilliggande omraden vilket bor tillvaratas pa basta sétt. Det stora antalet resenarer
som dagligen kommer att nyttja ett resecentrum kommer vésentligt att hoja
attraktiviteten och det ekonomiska vardet av intilliggande omraden, vilket mojliggor
forandringar och exploateringar i en omfattning som annars inte vore tankbart.
Centrumalternativet Oppnar, till skillnad fran alternativ Brofastet, upp for vidare
exploatering med saval verksamheter/arbetsplatser som boende pa bada sidor om
jarnvagen, i direkt anslutning till resecentrum och kommersiell och offentlig service.

Nodvandiga parkeringsanlédggningar bedéms kunna anléggas i form av kallar- och p-
dackslosningar om detta gors i samband med nyexploatering for handel, bostader
och verksamheter. Vidare kan nuvarande resecentrum, narbeléget vid stationen,
omvandlas till parkering.

En placering enligt Centrumalternativet inneb&r den ojamforligt basta
tillgangligheten for merparten av Stenungsunds kommuninvanare, vilka ar de som
star for huvuddelen av resandet. Vé&gar, gang- och cykelstrak och lokal
kollektivtrafik &r redan idag orienterade mot centrum. Med ett uppldgg av
linjestrackning och turtathet for anslutande busstrafik som utgar fran ett nytt
resecentrum i Centrumalternativet bedoms dven anspraken fran grannkommunerna
Tjorn och Orust kunna tillgodoses. Ett centralt lage beddms dérmed gynna flest
resendrer och ar darfér den basta forutsattningen for en utvecklad kollektivtrafik.

Samtliga alternativa lokaliseringar av ett nytt resecentrum fordrar ombyggnader av
Nosndsmotet och végarna in mot Stenungsund, foér att moéjliggéra o©kad
framkomlighet for bussar och en generellt 6kad kapacitet och sakerhet.

Mark- och genomforandefragorna ar komplicerade, sarskilt for Centrum-alternativet,
med hansyn till behovet av samverkanslésningar mellan medverkande aktorer. Ett
fortsatt arbete med centrumalternativet bor tidigt omfatta framtagande av en
gemensam malbild som belyser stadsbyggnadsfragor, kollektivtrafiklogistik,
parkeringsldsningar, exploateringsekonomi m.m.

Ett resecentrum i ett centralt lage i Stenungsund framjar utvecklingen av en attraktiv
och hallbar havsnara blandstad. Ett flertal kommuner i Véastsverige har kommit
langre i arbetet med nya resecentrum i ett centrumnéara lage, exempelvis Alingsas,
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Ale, Lerum och Ulricehamn. Regionalt bedrivs arbete inom natverket Det urbana
stationssamhallet i vilket Stenungsund deltar. Erfarenheterna héar pekar entydigt at
fordelarna med en lokalisering av resecentrum i sd nara anslutning till
samhéllskarnan som mojligt. En lokalisering av resecentrum skild fran ovrig
bebyggelse omgardad med stora parkeringsytor riskerar att ge upphov till otrygga
miljoer sarskilt under dygnets morka timmar.

Funktionsutredning

Efter att lokaliseringen beslutats genomforde Trafikverket en sa kallad
funktionsutredning ar 2018. Funktionsutredningens syfte ar att presentera tekniskt
mojliga alternativ pa utformning av stationsomradet. Fyra utredningsalternativ
studerades vilka alla innehdll foljande funktionskrav:

=  Battre koppling mellan tagstation, busstrafik och centrala Stenungsund.

= Plattformslédngd 170 meter, utbyggbara till 250 meter.

= S&kra och tillgangliga plattformar.

= Sankt hastighet for tdg med farligt gods till 40 km/h mellan ny och befintlig
station.

Alternativ UA3B valdes. Detta innebar en sidoplattform pa huvudsparets vastra sida.
Utredningsalternativet skapar en saker och tillganglig plattform med mdojlighet att ta
emot 160 meter langa tag. UA3B kan infor en framtida dubbelsparsutbyggnad byggas ut
till tvd plattformar som ar 250 meter langa. | alternativ. UA3B ges en planskild
forbindelse med en tunnel under jarnvégen.

Funktionerna speglas i sin helhet i detta planforslag.

Planprogram for Stenungsunds centrum

Planprogram for Stenungsunds centrum godkéndes av kommunfullméktige 25 juni
2018 8§ 92. | detta & det nya resecentrumet inkluderat som en viktig pusselbit.
Programforslaget utredde forutsattningar och mojligheter for att, pa kort och lang sikt,
skapa och utveckla en tilltalande stadsmiljo integrerat med den befintliga bebyggelsen.
Programforslaget innebar att Stenungsund ges forutsattningar for att fa ett centrum av
stadskaraktar, dar dagens stora parkeringsytor successivt kan bebyggas.

| programarbetet hélls en workshop med politiker och tjanstepersoner pa Stenungsunds
kommun. Politiker fran kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott, beredningen for
miljo och fysisk planering, tekniska myndighetsndmnden, kommunstyrelsen och
kommunfullméktige var inbjudna. Pa denna workshop diskuterades stadsméassighet
utifran begreppen gatuliv, platser, volymer, bebyggelsestruktur och parkering. Det
diskuterades aven vilka mojligheter och aktiviteter som vattnet och det vattennéra laget
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ger i centrum. Resultatet fran workshopen arbetades in i forslaget som innebéar ett
centrum med gagator, gronska, varierad bebyggelse, resecentrum, forbattrad och mer
valutnyttjad kontakt med vattnet, samt en bebyggelse med blandade funktioner sasom
bostader, verksamheter, kontor och handel for att skapa ett levande centrum.

[llustrationskarta tillhdrande
planprogrammet for
Stenungsunds centrum fran
2018 som visar en tankbar
utveckling av ortens centrum
med det nya resecentrumet
inkluderat (ljusrott omrade).
Maérkbrun bebyggelse ar
befintlig, ljusbrun ar
foreslagen ny bebyggelse
(forutom villorna pa Sodra
vagen). Bild av Stenungsunds

kommun.

Detaljplaner

Inom planomradet finns idag sex géllande stads- och detaljplaner samt ett omrade mark
som inte ar planlagt. De berdrda planerna ar: stadsplan 01 (laga kraft 1932), stadsplan
76 (laga kraft 1988), stadsplan 77 (laga kraft 1988), stadsplan 83 (laga kraft 1988),
detaljplan 102 (laga kraft 1987) och detaljplan 259 (laga kraft 2007).
Genomforandetiden for samtliga av dessa planer har gétt ut. Det ej planlagda omradet
galler det tiotalet villor som ligger pa bada sidor av Sodra vagen. De befintliga stads-
och detaljplaner som berdrs kommer delvis ersattas i och med detaljplanen for det nya
resecentrumet (se mer i kapitlet Konsekvenser av planens genomférande).

Ovriga politiska stallningstaganden

Mobilitetsstrategi
Kommunen har utvecklat en mobilitetstrategi (beslutad av kommunfullmaktige 12
december 2019 § 276) vilken beskriver malsittningen om 6vergangen till hallbara
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transporter inom Stenungsunds kommun. Strategin anger mal till ar 2035 om hur
andelen vardagsresor med gang, cykel, kollektivtrafik respektive bil ska forandras.
Exempel pd atgarder for att mota dessa mal finns beskrivna i en bilaga till
mobilitetsstrategin. Bland dessa exempel kommer ett flertal arbetas in i kommande
arbete for det nya resecentrumet.

Cykelplan

Kommunens cykelplan beslutades av kommunfullmaktige 20 juni 2016 § 137. Den
beskriver hur cykling ar bra for halsan och vélbefinnandet och gynnar samtidigt miljon
genom att ersatta en del resor som sker med bil, exempelvis kortare bilresor eller genom
att cykel anvands som anslutningsfardmedel till kollektivtrafik. Undersdkningar visar att
cirka 50 procent av bilresorna ar kortare an fem kilometer och att cirka 20 procent av de
korta arbets- och fritidsresor med bil kan ersattas med cykel. | Stenungsunds tétort finns
ett stort antal arbetsplatser vilket innebar att manga stenungsundsbor har nara mellan
bostaden och arbetsplatsen och kan cykla eller g till arbetet. Aven inom
kommundelarna ar avstanden korta vilket medfor en potential till 6kad cykling.

For att skapa en trafiksaker korsning for cyklister kravs en fysisk utformning som
reducerar biltrafikens hastighet till max 30 km/h, exempelvis sidoférskjutningar eller
gupp. Cykelparkeringar bor vara placerade i direkt anslutning till malpunkten och
avstandet bor inte dverstiga 25 meter. Utover lokaliseringen av cykelparkeringen ar det
aven viktigt att den ar val upplyst, ar av god kvalitet samt att man kan lasa fast cykelns
ram. For langtidsparkering okar kraven pa cykelparkeringens standard och de bor vara
vaderskyddade. Goda majligheter till parkering vid kollektivtrafikhallplatser framjar en
okad kollektivtrafik. Gang- och cykelvagnatet bor vara minst lika gent som vagnétet for
fordonstrafik. Framkomligheten ska vara god och medge en god komfort och en hdg
fardhastighet. Cykelplanen beskriver vidare att jarnvagen i Stenungsund har en
barridreffekt.

Kommunerna inom Goteborgsregionen har tagit fram en gemensam cykelplan for
regionens viktiga regionala stomcykelstrdk och delnat (Stomcykelstrak for
Goteborgsregionen). Cykelplanens mal ar att det ar 2030 ska finnas ett sammanhallet
regionalt cykelvagnat i Goteborgsregionen och att detta regionala cykelvagnat okar
trafiksakerhet, erbjuder god framkomlighet och orienterbarhet. Paverkad stracka langs
Goteborgsvagen ar en viktig delstracka for den regionala cyklingen samt for
kombinerade cykel- och kollektivtrafikresor, d.v.s. med cykel som ett
anslutningsfardmedel till kollektivtrafiken fran det nya resecentrumet. Utformningen
har utgatt fran den regionala utformningsstandarden som tagits fram dar.
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Hastighetsplan

Kommunens hastighetsplan, antagen av kommunfullmaktige 17 oktober 2016 § 195,
anger att det fran ar 2008 blev mojligt att skylta hastigheter i steg om 10 km/h, fran 30
km/h och upp till 120 km/h. Syftet ar att fa en battre anpassning av hastigheterna i
forhallande till de nationella trafikpolitiska malen.

Kommunens mal &r att endast hastighetsgranserna gangfart, 30, 40, 60 och 80 km/h ska
ingad i hastighetsplanen for att trafiknatet inte ska upplevas som rorigt. For att fa en
storre regelefterlevnad dr det viktigt att gatumiljon stodjer den géllande
hastighetsbegransningen. For flertalet gator i centrum foreslas en hastighetsbegransning
pa 30 eller 40 km/h. Dessa lagre hastighetsnivaer innebér att stadens kvaliteter starks i
fraga om karaktar, trygghet, trafiksakerhet, miljo och hélsa. De gor aven stadskarnan
mer inbjudande for gang- och cykeltrafikanter da det blir enklare och sékrare att ga och
cykla. Detta framjar moéten mellan manniskor och medfor att stadskérnans attraktivitet
Okar. For de centrala delarna av Goteborgsvagen foreslas 40 km/h. For Strandvégen,
Doterddsvéagen och Sodra vagen foreslas 30 km/h.

Trafiksakerhetspolicy och trafiksékerhetsplan
Visionen i trafiksékerhetspolicyn (reviderad version beslutad av kommunfullméktige 10
juni 2021 8§ 123) &r att ”Stenungsunds kommun ska vara en kommun dér alla latt tar sig
fram genom sdkra och trygga trafikmiljoer”. Trafiksikerhetspolicyn innehéller fem
inriktningsmal:
= Trafiksakerhetsmal i Agenda 2030 — minska antalet dodsfall och skadade i
trafiken samt tillgangliggor hallbara transportsystem for alla.
= God planering vid framtagande av nya planer. Trafiksédkerheten ska sarskilt
beaktas vid framtagande av nya detaljplaner.
» Vérna om hog trafiksakerhet pa alla vagar i kommunen. Sarskild vikt ska laggas
pa atgarder som gynnar trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna.
= Ett vagniat med god standard. Véagnatet, inklusive cykelvagnatet, ska vara vl
underhallet och en hog och jamn standard ska efterstravas.
= Oka kunskap och engagemang. Medborgare i kommunen ska ha god kunskap och
forstaelse for trafiksakerhet.

| trafiksakerhetspolicyn finns dven tre langsiktiga effektmal vilka ar farre trafikskadade,
battre tillganglighet samt 6kad trygghet.

Kopplat till trafiksdkerhetspolicyn finns &ven en trafiksédkerhetsplan (beslutad av
kommunstyrelsen 19 mars 2012 § 72) som innehaller riktlinjer och en handlingsplan for
okad trafiksékerhet i kommunen. Bland atgéarderna i handlingsplanen finns nagra som
paverkas av denna nya detaljplan. For kollektivtrafiken nimns “for att f4 s manga som
mojligt att ta kollektivtrafiken istallet for bilen fran bostaden till resecentrum sa maste
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den lokala busstrafiken ses Over och anpassas i storsta mojliga man till
ankomst/avgangstider pa resecentrum” samt ”’I samband med storre ombyggnadsprojekt
bor behovet av och mojligheter till separat busskorfélt 6vervagas”. Det beskrivs dven att
det bor laggas stor vikt pa att underlatta for att kunna ta sig till resecentrum med cykel.

Foreslagna nya cirkulationsplatser, som forbinder Goteborgsvagen och Stenunge allé,
finns dven med som en namnd atgéard.
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FORUTSATTNINGAR

Infrastruktur

Vagstruktur

Idag leds Goteborgsvagen langs Bohusbanan genom planomradet. Géteborgsvagen
fungerar idag som en led fran ortens norra delar till trafikmotet vid vag 160 i séder samt
flera direktanslutningar till Stenungstorgs parkering och en jarnvagsovergang mot Ostra
stadsdelar via Doterddsvagen. Goteborgsvagen har tva korfalt fran Nordanvindsgatans
anslutning och norrut, tre korfalt fran samma punkt och séderut dar den sodergaende
trafiken leds i tva korfalt. Vid korsningen for Doterddsvagens jarnvagsovergang gar
Strandvagen vasterut enkelriktat utan utfart till Goteborgsvagen. Stenunge allé gar idag
fran Goteborgsvagen mellan McDonald’s och Circle K och ansluter till Stenungstorgs
parkering som den darefter passerar igenom och slutar vid Oasen med anslutning till
Strandvéagen.

R ead

Al / =8
Goteborgsvagen norrut sedd fran befintlig gang- och cykelbro. Foto av Stenungsunds kommun.

Jarnvagsstruktur

Sodra Bohusbanan passerar genom Stenungsunds tatort. Banan &ar huvudsakligen
enkelsparig och innefattar strackan Goteborg—Uddevalla via Stenungsund. Denna
stracka ar knappt nio mil lang, elektrifierad, fjarrstyrd och anvands i forsta hand for
regional persontrafik. Soédra Bohusbanan ar en vésentlig del av kollektivtrafiksystemet i
Vastsverige och har ett stort antal resande. Banan har idag en relativt liten méngd
godstrafik, framst mellan Sdvends och Stenungsund, varav en del &r farligt gods.
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Biltrafik
| dagslaget flyter trafiken generellt sett val inom omradet. Vissa undantag finns, framst

gallande den sodergaende trafiken under vardagseftermiddagar klockan 16-17, samt vid
storre hogtider sasom julhandeln och midsommar. De kéer som da uppstar sker framst
fran norr om cirkulationsplatsen Uddevallavagen/Strandvagen ner mot korsningen vid
Goteborgsvagen/Doterddsvagen. Utover detta sker kobildning som startar vid
vavningen pa Stenungsébron vasterut mot Tjorn och Orust, denna ko stracker sig endast
i undantagsfall norr om gang- och cykelbron vid vardcentralen.

Kring nuvarande station finns totalt cirka 140 parkeringsplatser. Det finns cirka sju
korttidsparkeringar for hamtning och lamning samt tva parkeringar for rorelsehindrade
(PRH). Cirka 15 pendelparkeringar finns i direkt anslutning till bussplanen. Strax norr
om stationen finns cirka 75 pendelparkeringsplatser och 6ster om jarnvéagen finns det
cirka 40 pendelparkeringsplatser, i form av gatuparkering, langs med Norra végen.

Gang- och cykeltrafik
Stenungsund har ett relativt val utbyggt gang- och cykelvagnat men saknar idag en

tydlighet nar man narmar sig centrum. Med planforslaget kommer dessa gang- och
cykelvégar bli sammanhéangande bade for genomfartstrafik men ocksa mot de naturliga
malpunkterna sasom resecentrum, arbetsplatser, kommunal service och centrumhandeln.

Vid nuvarande station finns det idag cirka 90 cykelparkeringar. Dessa &ar &ven
vaderskyddade med tak.

Kollektivtrafik
Nuvarande Stenungsunds station har idag elva hallplatslagen for buss och tva spar for

pendeltdg. Dagens kollektivtrafik inom Stenungsund &ar uppbyggt enligt s kallad
“stjdrntrafik” diar en given plats fungerar som knutpunkt for samtliga linjer. Idag
trafikeras resecentrum med 27 dubbelturer i halvtimmes-/timmestrafik for hog-/lagtrafik
och fem busslinjer i lokaltrafik samt vissa av skolbusslinjerna. Den nuvarande stationen
trafikeras ocksa med regionbusslinjer i form av expressbussar till Goteborg, Tjorn och
Orust.

Bohusbanan gar genom Stenungsunds kommun och Stenungsunds tatort och trafikeras
av Vasttrafiks Vasttag som gar mellan Stenungsund/Uddevalla/Stromstad och Goteborg.
Forbindelserna till Goteborg ar goda da tagen gar i halvtimmestrafik under hogtrafik
och annars i timmestrafik under dagen. Tagen norrut gar framst en gang i timmen.

| framtiden behover Stenungsund ha majlighet att ta emot 160 meter langa persontag for
att inte begransa persontrafiken for andra stationer pa Bohusbanan samt att kunna
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inkluderas i Vastlankens jarnvagsstruktur. | ett langre perspektiv bor 250 meter langa
tag kunna trafikera stationen

Bebyggelse

Inom planomradet finns i dagslaget endast ett fatal byggnader. Pa Sodra vagen ligger
idag fem bostadshus, beldgna mellan jarnvdgen och Sodra vagen. Langst soderut i
planomradet finns parkeringsplatser och forrad tillnérande en bostadsrattsforening.

Teknisk forsorjning

Dricks- och spillvatten

Kommunala ledningar for dricks- och spillvatten finns i Sodra véagen, i Ostra
kdépmansgatan och Nordanvindsgatan. Resecentrum beddms inte innebéra en betydande
tillkommande belastning pa dricks- och spillvattennatet.

Brandposter
Brandposter finns vid korsningen Nordanvindsgatan/Goteborgsvagen samt pa Sodra
vagen. Dessa bedoms tillrackliga enligt Raddningstjanstens samradsyttrande.

Dagvatten

Kommunala ledningar for dagvatten finns i Sddra véagen, langs den sddra dnden av
Goteborgsvagen inom planomradet, i Ostra Képmansgatan samt i Nordanvindsgatan.
Parallell utredning pagar utanfor detaljplanen for att utreda kapaciteten pa befintliga
dagvattenledningar.

Uppvarmning
Fjarrvarmeledningar inom, och i néarheten av, planomradet finns i Doterodsvégen,
Strandvagen, Ostra Kdpmansgatan och Nytorps backe.

Fiber, el och tele
Fiberkablar finns i Goteborgsvdagen och Nordanvindsgatan. For kablarna i
Goteborgsvagen finns ledningsratt.

Vattenfall Eldistribution AB har elnatanlaggningar inom och i narheten av planomradet,
daribland markkabel, natstation och kabelskap.

Skanova har telekablar i Ostra Kopmansgatan, Goteborgsvagen och Sodra vagen. For

kablarna i Goteborgsvagen finns ledningsratt. Skanova onskar att sa langt som mojligt
behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage.
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Mark, natur och vegetation

Geoteknik

Utredningen beaktar geotekniska fragor kopplade till sakerhet, byggbarhet och funktion
for planerade byggnadsverk och anlaggningar inom omradet och innefattar en
oversiktlig beddmning av erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder.

Omradet vid Stenungstorg utgjordes ursprungligen av en grund havsvik som under
forsta delen av 1960-talet succesivt borjade fyllas ut. Fyllnadsmassorna bestod enligt
uppgift av sand, grus, sprangsten, torrskorpelera och byggnadsavfall. Bilderna nedan
visar omradet kring Stenungstorg cirka ar 1960 och samma omrade i nutid.

Flygfoto cirka 1960 oc 2020. Biler av Lantméteriet.
Markytan inom detaljplaneomradet ar flack undantaget banvallen som gar pa bank inom
storre delen av omradet. Nivaer for parkeringsytor och Goteborgsvéagen varierar mellan
cirka +1,7 och +2,0 och banvallens niva &r cirka +3,0. Hojdskillnaden mellan banvallen
och intilliggande dike ar cirka tva meter.

Marken utgdrs generellt av fyllning ovan ett lager bestdende av siltig gyttja eller gyttjig
silt som underlagras av lera. Under leran foljer friktionsjord pa berg. Lerans underkant
ligger inom omradet mellan cirka 10 och cirka 28 meter under markytan. Lerdjupet &r
som minst i den sydligaste delen av omradet, vid den befintliga gangbron, samt under
parkeringsytorna i omradets nordvastra del.

Leran och gyttjan &r mycket sattningskanslig och inom omradet som tidigare utgjordes
av en havsvik, vaster om Goteborgsvéagen, har mycket stora séattningar utbildats sedan
omradet borjade fyllas ut. Sattningar inom utfyllda omraden bedéms paga fortsatt.
Séattningarnas storlek avtar dsterut men marken bedéms vara sattningskéanslig inom hela
planomradet. Utford utredning visar att markhdjningar skulle medfora ytterligare
sattningar av varierande storlek inom hela omradet. Geotekniska forstarkningsatgarder
med avseende pa sattningar kommer séaledes kravas for alla planerade markhojningar.
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Utforda stabilitetsberakningar visar pa en fullgod sékerhet avseende slantstabilitet for
befintliga forhallanden inom omradet. Planerad framtida byggnation och markhdjningar
kommer generellt inte innebdra forsamrade stabilitetsforhallanden eftersom
nivaskillnaden mellan jarnvagsbanken och omgivande ytor minskar. Lokal stabilitet vid
exempelvis planerade trdg och stédmurar kommer dock behdva beaktas vid
projektering.

Markféroreningar
Ingen undersokning av eventuella markfororeningar har utforts i detta skede. Det finns

inte heller nagot objekt i Lansstyrelsens databas EBH-stodet, men eftersom det finns
vagar och jarnvagar inom planomradet finns det viss risk for fororenade massor.
Utredning av markfororeningar bedéms kunna vanta till senare skede da hantering av
massor kommer ske. Samrad kommer da ske med tillsynsmyndigheten.

Radon

Ingen undersokning av radonhalt i fyllnadsmassor har utforts i detta skede. For omradet
oster om jarnvagen utfordes ar 1987 en radonutredning (Vastsvenska berg och mineral,
1987-08-14). 1 denna utredning klassas omradet direkt Oster om jarnvagen som
lagradonomrade. | planarbetet har den vastra sidan av jarnvagen ocksa antagits vara
lagradonomrade. Vid nybyggnation rekommenderas dock att atgarder vidtas for att
skydda mot radon fran normalradonmark.

Vegetation

Inom planomradet finns alléer langs Goteborgsvagen. Alléer &r biotopskyddade da de
ger grona strak for insekter och smadjur att kunna forflytta sig i stadsmiljon. For att
flytta alléer kravs dispens fran Lansstyrelsen, kommunen har skickat in dispensansokan.
De befintliga alléerna kommer att ersattas med nya alléer.

Langs Goteborgsvagen och jarnvagen finns bade mindre och stérre remsor med gras
med vissa delar anlagda planteringar, buskage och trad.

Inom planomradet finns dven de nuvarande tradgardarna tillhérande villorna som ligger
mellan jarnvagen och Sodra vagen. Dessa tradgardar kommer inte kunna behallas da
utrymmet behovs for perrong, busshallplatser, gang- och cykelvéag, cykelparkeringar
samt gang- och cykeltunnel med tillhérande trappor och ramper. Mdjligheten att
eventuellt kunna bevara nagra av de uppvéxta traden i omradet ska utredas i planens
genomforandeskede.
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Dagvattenrecipient

Dagvatten fran planomradet avleds till vattenférekomsten Askeréfjorden. Askerofjorden
ar klassad som kustvatten och har en area pa 18 kvadratkilometer. Den ekologiska
statusen for Askerdfjorden har bedémts som mattlig. Bedémningen baserades pa
forekomsten av sarskilda férorenande &mnen och flédesféréandringar, vilket beddéms ha
en negativ effekt pa vattenlevande organismer. Anledningen till att Askerdfjorden inte
bedéms uppna god kemisk status beror pa att halten av prioriterade &mnen har bedomts
ej uppna god status. Dessa amnen innefattar antracen, bromerad difenyleter, kvicksilver
och tributyltennféreningar.

Stenungsunds kommun har inte ndgon dagvattenpolicy med bestamda malvarden for
fororeningshalter i dagvattnet. Utgangspunkten for detaljplaner ar att inte fa en okad
fororeningsbelastning pa recipienten, utan att istallet forsoka bidra till forbattring.

Strandskydd
Planomradet ligger utanfor strandskyddat omrade. For omradet har inte heller nagot
strandskydd gallt tidigare.

Storningar

Skyfall

Rekommenderat minimikrav pa aterkomsttid pa regn for att skydda byggnader och
annan verksamhet fran markéversvamningar &r en aterkomsttid pa 100 ar. 1 och med
klimatférandringarna véntas nederbdrden 6ka i framtiden. Det innebar att ett regn som
statistiskt sett sker en gang vart hundrade ar (100-arsregn) i dagens klimat kan komma
att intraffa oftare i ett framtida klimat. For att kompensera for effekten av
klimatforandringar anvéands en klimatfaktor pa 1,3, vilket innebar att regnen blir 30 %
storre.

Hojdsattningen av planomradet ar viktig for att undvika skador pa bebyggelse inom
bade aktuellt omrade och omkringliggande omraden. Det &r viktigt att inga instangda
omraden, lagpunkter eller barriarer skapas. Marken ska luta ut fran byggnaderna for att
yt- och dagvatten inte ska bli staende intill huskropparna.

Foreslagen hojdséttning ska sékerstélla att planerad bebyggelse inte riskerar att skadas,
ej heller orsaka skada pa befintlig bebyggelse eller 6ka risken for 6versvamningar som
begransar framkomligheten for raddningstjanst vid ett kraftigt skyfall (klimatanpassat
100-arsregn). Forslaget ska darutdver ocksa visa att planen inte forhindrar funktionen
for Trafikverkets infrastruktur vid ett 200-arsregn.

Planomradet innefattar samhallsviktig infrastruktur dar framkomligheten idag i samband
med skyfallsrelaterade 6versvamningar kraftigt begransas for saval polis som ambulans
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och i viss man dven raddningstjanst. Modellresultaten som beskriver befintlig situation i
bilden nedan indikerar att ansenliga vattendjup blir stdende mot byggnader pa Ostra
sidan av jarnvagen samtidigt som Sodra véagen ar éversvammad med vattendjup upp till
0,6-0,7 meter. Pa vastra sidan av jarnvagen saknas ocksd framkomlighet da
Goteborgsvagen ar 6versvdmmad med vattendjup omkring 0,5 meter. Stora vattendjup
forekommer inom bostadsomradet Sodra Nytorps backe och pa Stenungstorgs
parkering. Vatten blir stdende mot jarnvagsbankarna men sparomradet ar inte
Oversvammat. Den befintliga pumpstationen sydvast om korsningen Sodra
Végen/Doterddsvagen omges av ansenliga vattendjup omkring 0,8-0,9 meter. Det finns
darmed risk for skador pa pumpstationens utrustning/instrument vilket i sin tur kan
paverka dess funktion. Det framgar i skyfallskarteringen att mycket vatten leds in mot
parkeringen och mot omradet Gster om jarnvagen, men att vatten inte leds vidare fran
dessa omraden mot havet.
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Skyfallsmodelleringsresultat med maximala vattendjup for befintlig struktur och bebyggelse vid ett 100-
arsregn och klimatfaktor 1,3. Bild av Sweco.

Stigande havsnivaer

Stora delar av Stenungsund ar redan idag utsatta for 6versvamningsrisk och med en
pagaende hojning av havsnivaerna kommer det bli nédvéandigt att arbeta med denna
problematik i planeringen for den fortsatta utvecklingen av centrum. Platsen dar det nya
resecentrumet planeras &ar delvis beldgen i gammal havsvik som fylldes ut med
sprangsten under 1950- och 60-talen. Byggnaderna i centrum ar palade, liksom ett antal
ledningsstrak, men inte de omgivande parkeringsplatserna som ar utsatta for bade
aterkommande vattensamlingar vid hdgvatten samt pagaende sattningar.

Kommunfullmaktige beslutade den 4 mars 2021 § 58 for en langsiktig strategi for att
hantera problematiken med stigande havsnivaer. | denna har tva tidsintervall beskrivits
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for att dels kunna hantera omedelbara risker och dels for att undvika fel atgarder innan
uppdaterade prognoser pa langre sikt finns tillgangliga, likt Goteborgs Stads strategi.
Byggnader ska planeras med fardigt golv-niva pa +2,8 m.6.h. och befintliga byggnader
skyddas med objektsskydd enligt respektive fastighetsagares forsorg. Denna niva utgar
fran 95-percentil for extrem havsniva ar 2070 med 200-ars aterkomsttid samt en
sakerhetsmarginal pa 0,5 meter (+2,3 meter + 0,5 meter). Till &r 2070 ska ett storskaligt
yttre skydd planeras och anldggas i form av en forhojd kajstracka mellan Stenungsébron
i soder och Stenunge a i norr med en skyddshéjd pa +2,6 meter vilket da ger ett skydd
for hela Stenungsunds centralort fram till ar 2100. Detta yttre skydd kan justeras i hojd
allt eftersom prognoser skiftar. Det ar av storsta vikt att det yttre skyddet ocksa forses
med Gppningsbara funktioner som i normalfallet star Gppna for att sakra mojligheten att
leda ut skyfall och kan stangas vid prognos fér hdgvatten.

Buller

Nedan ses en karthild med berdknade ekvivalenta ljudnivaer fran vdg och jarnvég
baserat pa dagens trafiksituation i centrala Stenungsund. Ljudnivan ar berdknad tva
meter ovan mark. De bostadshus som idag ar mest bullerutsatta ligger i kvarteren Jullen
och Oasen, samt langs Sodra vagen.
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Utsnitt fran bullerutredningen som visar dagens bullersituation i centrala Stenungsund. Bild av
Akustikverkstan.
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Vibrationer

Vibrationer fran vag- och jarnvagstrafik har uppmatts genom maétare i Jullen samt Sodra vagen
10 i for att kontrollera Trafikverkets krav gallande stérning. Matningarna visar pa totalt ett
Overskridande for Jullen och totalt fyra Overskridanden for Soédra vagen under hela
matningsperioden som varade en vecka. Ingen av Overskridandena forekom nattetid. Enligt
Trafikverket tillats dock upp till fem overskridanden av riktvardet per natt (klockan 22-06).
Utifran uppmatt resultat uppfylls darmed Trafikverkets krav.

Luftkvalitet

Enligt den analys som gjorts av luftkvaliteten i Stenungsund centrum infor granskning visas att
troskelvardena for miljokvalitetsnormer (MKN) i dagsldget inte &verskrids. Ytterligare
matningar genomfors under november och december 2021 och mojligheten finns att verifiera
alternativt korrigera eller komplettera analysen efter detta.

Farligt gods

Bohusbanan &r en transportled for farligt gods och hér sker dagligen transporter av
jarnvagsvagnar innehallande olika typer av farligt gods. For att utreda risksituationen
inom planomradet har en riskutredning tagits fram for detaljplanen (Norconsult 2018).

Skyddszon for den kemiska industrin
Planomradet ligger utanfor skyddszonen kring den kemiska industrin i Stenungsunds
norra delar.

Fornlamningar och kulturmilj6
Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar.

| planomradets narhet finns Kyrkberget som ar utmarkt i kommunens
Kulturminnesvardsprogram (antaget av kommunfullméktige 16 februari 1987).
Motiveringen lyder att det &r en valbevarad strandanknuten trdhusmiljo med &ldre
bebyggelse och aldre gatustrackningar mot stranden. Omradet speglar vidare dven det
sena 1800-talets och sekelskiftets handels- och hantverkstradition.

Detaljplanen for Stenungsunds resecentrum bedoms inte ha nagon paverkan pa
kulturmiljon pa Kyrkberget. 1 6vrigt finns inga kanda kulturmiljéer inom planomradet
eller dess direkta narhet.

Enligt samradsyttrande fran Bohuslans museum beddms de byggnader som finns inom

planomradet inte ha ett hogt kulturhistoriskt varde. Museet har vidare inget att erinra ur
ett fornlamningsperspektiv.
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PLANFORSLAG

Nedan visas illustrationskartorna som visar hur Stenungsunds nya resecentrum foreslas
kunna utformas. P4 kommande sidor foljer en beskrivning av forslagets olika delar.
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RESECENTRUM | 2021-11-17
STEG 1
SKALA 1:2000 A3

Planforslagets illustrationskarta for steg 1. Bild av Peter Nilsson.
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RESECENTRUM | 2021-11-17

STEG 2
SKALA 1:2000 A3

Planforslagets illustrationskarta for steg 2. Bild av Peter Nilsson.
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Anvéandningar i plankartan

B

Denna yta ar avsedd som komplettering for att moéjliggdra parkeringsplats fér Stenung
2:46 da resecentrums utbredning tar mark i ansprak fran den. P& ytan far endast
komplementbyggnad placeras.

broi och t2
Omrade dar befintlig gang- och cykelbro gar éver Sodra végen, jarnvagen och
Goteborgsvagen. Syftet ar att mojliggora framkomlighet for vag- och jarnvégstrafik.

E
Teknisk anlaggning, befintlig pumpstation.

GATA
Anviandningen GATA inkluderar vagar for fordonstrafik, gang- och cykelvégar,
gangbanor, refuger, planteringar, tradallé, passager och évergangsstallen m.m.

GANG och CYKEL
Gang- och cykelbanor med dartill eventuella hérande anlaggningar sa som diken och
bankar.

TORG

Anvandningen TORG handlar i denna plan inte om klassiska torg med handel utan &r
framst kollektivtrafiktorg. | anvandningen ska bussplan och busslinga inrymmas samt
perrongtak och vantkurer. Viss korttidsparkering inryms ocksa, exempelvis vaster om
jarvagen. Pa TORG ska olika cykelparkeringslosningar inrymmas sdsom exempelvis
vaderskyddade tvavaningsparkeringar eller mindre byggnader med majlighet till att Iasa
in cyklarna och/eller laddstationer for att ladda batterier till elcyklar. Ytorna innefattar
aven de trapp- och rampl6sningar som leder till gang- och cykeltunneln. Planteringar av
olika slag &r ocksd mojligt. Aven tekniska anldggningar, s& som exempelvis
pumpstation for avledning av skyfallsvatten i tunneln, ska kunna inrymmas inom
TORG.

For att kunna forsorja resecentrumbyggnaden (pa anvandningen T2) med leveranser ska
aven lastplats for denna inrymmas.

Ovanstaende innebdr att delar av ytorna inom anvandningen TORG inte kommer vara
tillgangliga for allmanheten som vistelseytor &ven om de &r allmén plats.
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tunnely och t1
Yta dar gang- och cykeltunneln under jarnvagen och Gaéteborgsvagen kan anlaggas.
Tunneln ska vara bred, ljus och tillganglig.

P
Ytan P véster om jarnvdgen ar planlagd som kvartersmark med syftet att kunna
mojliggora for etablering av en bilpool da detta inte kan goras pa allmanplatsmark.

| planomradets vastra kant finns fem ytor med anvandningen P. Den nordligaste
(Nordanvindsgatan) planeras om fran dagens anvandning HKP (handel, kontor,
parkering) till endast P. Denna stracka kommer bli en ramp upp till gang- och
cykelbanan langs Goteborgsvagens nya hojd, for att ansluta parkeringsytan till denna.

Nasta tva P-ytor ar pa bada sidor om den befintliga gang- och cykelbanan som leder in
till Stenungstorgs huvudentré. Dessa ytor dgs idag av kommunen och &r planlagda som
allmén plats. Dessa planeras om fran allman plats till kvartersmark i och med
detaljplanen. Ytorna kan fastighetsregleras till Stenung 3:282.

Nastkommande P-yta ar den nya infarten till Stenungstorgs parkering fran den
planerade sodra cirkulationen. Aven denna stracka kommer bli en ramp upp till gang-
och cykelbanan ldngs Goteborgsvagens nya hojd for att ansluta parkeringsytan till
denna.

Den sydligaste ytan P dr i géllande detaljplan planlagd som allman plats
HUVUDGATA och kommer i och med féreslagen detaljplan planeras om fran allmén
plats till kvartersmark. Ytorna kan fastighetsregleras till Stenung 3:282.

P-PLATS
Parkeringsyta som &r allman plats.

PARK
I anvandningen park &r det bland annat méjligt att anldgga gang- och cykelbanor.

Ty —Jarnvag
Omrade for jarnvagen som ags av Trafikverket och dartill eventuella hérande

anlaggningar sasom diken, vantkurer och perrongtak.

T — Resecentrum
Den yta dar resecentrumbyggnaden ska uppforas.

Detaljplan fér Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 34



Infrastruktur

Vagstruktur

Goteborgsvagen ar den genomgaende vagen i nordsydlig riktning genom omradet vaster
om jarnvégen. Den ansluter till Strandvéagen och Doterddsvagen i befintlig korsning, till
Nordanvindsgatan i en cirkulationsplats, samt till en ny anslutning till Stenungstorg i en
cirkulationsplats strax norr om befintlig korsning med Stenunge Allé. Géteborgsvéagen
utformas som en stadsgata med hastighetsbegransning pa 40 km/tim. Detta innebar att
utformningen ska gora att trafiken haller lagre hastighet &n i dagslaget, vilket har en
positiv inverkan pa trafiksakerheten. Gateborgsvagen kommer dock fortséttningsvis att
ha en viktig funktion for fordonstrafikens framkomlighet. Passager for gangtrafikanter
och cyklister hastighetssakras.

Korsningen mellan Goteborgsvagen, Strandvagen och Doterodsvégen utformas
fortsattningsvis som en signalreglerad fyrvagskorsning. Goteborgsvéagens anslutning till
korsningen norrifran har tre korfalt i sodergaende riktning, varav det mellersta ett
busskorfalt, samt ett korfalt norrut. Vid Doterddsvagen breddas gang- och cykelvagen
utmed sOdra sidan. En dubbelriktning av Strandvégen mojliggors, vilket innebar ett
korfalt mot korsningen tillkommer. Denna mdjlighet finns &ven i nuvarande detaljplan
men &r inte utbyggt idag, maéjligheten for detta kvarstar.

Sodra végen och Norra vagen forblir vajningspliktsreglerade i korsningen med
Doterddsvagen. Bade Doterddsvagen osterifran och Sodra vagen breddas dock in mot
korsningen och svangskorfalt anlaggs for att forbattra framkomligheten for biltrafiken.
Passager for gangtrafikanter och cyklister hastighetssakras och refuger anlaggs sa att
korfalten kan korsas ett i taget.

/ /é//l

. W
Korsningarna Goteborgsvagen/Strandvagen/Doterédsvagen och Norra vagen/Doterddsvagen
/Sddra vagen. Bild av Peter Nilsson.
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Mellan cirkulationsplatsen i korsningen med Nordanvindsgatan och korsningen med
Strandvagen och Doterddsvagen ges Goteborgsvagen ett korfalt i norrgaende riktning ut
fran cirkulationsplatsen. Dessa Gvergar i tre narmare korsningen. | sddergaende riktning
ges Goteborgsvagen tva korfalt fran korsningen med Strandvagen och Doterddsvégen,
varav ett ar ett busskorfalt den forsta strackan. Néar busskorféaltet upphor, fortsétter
forlangningen av det som ett vanligt korfalt in mot cirkulationsplatsen vid
Nordanvindsgatan. Samtidigt upphor det andra korféltet och trafiken dar far byta
korfalt. Pa sa vis ges kollektivtrafiken prioritet 6ver biltrafiken.

Samma princip galler i bada fardriktningar mellan cirkulationsplatserna i korsningarna
med den nya anslutningen till Stenungstorg och Nordanvindsgatan. | sodergaende
fardriktning upphor korfaltet for biltrafiken och trafiken dar byter korfélt till
forlangningen av ett busskorfalt som fortsatter in mot cirkulationsplatsen vid den nya
anslutningen till Stenungstorg. | norrgaende fardriktning upphor korfaltet for biltrafiken
och trafiken dar byter korfalt till forlangningen av utfarten fran bussterminalen som
fortsatter in mot cirkulationsplatsen vid Nordanvindsgatan.

Stenunge Allé fungerar som en parallellgata till Goteborgsvagen soderifran fram till
Véstanvinds-gatan, som i sin tur leder fram till Stenungstorgs sédra entré. Det kommer
dock inte finnas nagon koppling mellan Vastanvindsgatan och parkeringarna vid
Stenungstorg, annat an for utryckningstrafik. Stenunge Allé och Véstanvindsgatan
kommer saledes fungera som lokalgator som forsorjer Stenunge strand.

Véagstruktur utanfér planomradet

Stenunge Allé nas fran Goteborgsvéagen via korsningen i den sodra anden av Stenunge
Allé. For att oka sakerheten i korsningen behover atgarder genomforas. Med
signalreglering kan trafikfloden styras sa att kobildning regleras. Vid stora trafikfloden
kan exempelvis kobildning pd NoOsnasmotet undvikas eller begransas genom
signalprioritet for trafik soderifran pd Goteborgsvagen. En signalreglering av
korsningen skulle ocksa underlatta for trafiken pa Stenunge Allé som annars skulle ha
svart att ta sig ut pa Goteborgsvagen om korsningen var vajningspliktsreglerad.

Med trafiksignaler i korsningen uppstar inga kapacitetsproblem eller pataglig
kébildning vid en ADT pé 20 000 fordon per dygn p& Goéteborgsvagen, som en féljd av
trafiksignalerna. Daremot kan kobildning fran omgivningen, till exempel Nosnasmotet
sprida sig i korsningen.

For att mota behovet av trafiksakerhet och framkomlighet kan alternativa I6sningar
komma att studeras i kommande arbete.
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Gang- och cykeltrafik

Det genomgaende straket for gangtrafik och cykeltrafik i nord-sydlig fardriktning véster
om jarnvagen anldggs utmed vastra sidan av Goteborgsvdagen dar cykeltrafiken
separeras fran gangtrafiken. Oster om jarnvigen I6per en gang- och cykelvag pa den
vastra sidan av Sodra vagen och gangbana pa den ostra sidan. Passager Gver vagen
hastighetssakras for att gangtrafikanter och cyklister ska kunna korsa véagen pa ett tryggt
och sékert sétt.

| ost-vastlig riktning passeras jarnvagen och Goteborgsvagen pa tre platser: vid
Doterddsvéagen i norra delen av planomradet, i en ny tunnel under resecentrum samt
over befintlig gang- och cykelbro séder om resecentrum. Passager 6ver Goteborgsvagen
anlaggs bade norr och soder om bussterminalen.

Vid resecentrumet anldggs tre passager for
gangtrafikanter ~ och  cyklister  dver
Goteborgsvagen. | den norra anden foreslas
en gang- och cykelpassage som forbinder
resecentrumet med gang- och cykelvagen
mot huvudentrén pad Stenungstorg och den
kommande bebyggelsen. I den sodra foreslas
bade en passage i plan och en planskild i
tunnel som forbinder resecentrumet med
Kulturhusparken. Anledningen till detta &r
att gang- och cykeltunneln, som stracker sig |,
under jarnvagen till Sodra vagen, skulle ==
innebdra en omvag jamfort med att passera i
plan.

s 0 e ST e

All gangtrafik och cykeltrafik inom De tre passagerna over/under

planomradet separeras fran biltrafiken. Goteborgsvagen vid det nya
Cykelparkering mojliggors pa flera platser. resecentrumet. Bild av Stenungsunds
kommun.

Kollektivtrafik

En bussterminal anldggs vid det nya laget for jarnvagsstationen, dar tolv hallplatslagen
planeras vaster om jarnvagen och tre dster darom. De vastra héllplatslagena nas via en
infart strax séder om cirkulationsplatsen i korsningen mellan Géteborgsvégen och den
nya anslutningen till Stenungstorg och de 6stra via Doterddsvégen och Sddra Végen.
Utfart fran terminalen vaster om jarnvéagen sker mot Goéteborgsvagen, via ett korfalt in
mot cirkulationsplatsen i korsningen med Nordanvindsgatan soderifran. Det parallella
korfaltet for biltrafiken upphor strax fore cirkulationsplatsen och biltrafiken darifran
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vaver in i korfaltet som kommer fran bussterminalen. Pa sa satt far busstrafiken prioritet
oOver biltrafiken.

Pa Goteborgsvagen anlaggs busskorfalt pa flera strackor. Kollektivtrafiken ges prioritet
dar busskorfalten upphor genom att korfalten bredvid upphor och biltrafiken darifran
vaver in i busskorfaltens forlangning.

Korttidsparkering och platser for hamtning och lamning anldggs pa ostra sidan om
Goteborgsvagen bade soder och norr om bussterminalen samt pa vastra sidan av Soédra
vagen. Oster om jarnvagen anlaggs dven en parkering. Norr om denna parkering finns
en yta som dgs av Stenungs Torgs Fastighets AB (Citycon) och ar planlagd som
parkering i befintlig detaljplan.

Stenungsunds nya resecentrum foreslas trafikeras med “stjarntrafik” och ar utformat for
att kunna mojliggéra snabba och trygga byten mellan olika linjer samt mellan de olika
trafikslagen. | samband med genomfdrandet och ibruktagandet kan vissa linjedragningar
behdva goras om nagot och vissa av lokalbusslinjerna kan da eventuellt fa nya rutter.
Detta &r dock inget som regleras i denna detaljplan utan ar ett fortsatt arbete mellan
berdrda aktorer.

Biltrafik

Ovan beskriven vagstruktur och trafiklosning har tagits fram genom verifiering av
trafikforingen med hjalp av mikrosimuleringar, dar fordonsrorelser och kobildningar
kan illustreras for olika givna trafikmangder.

Trafikflodens storlek varierar over aret, 6ver veckan, 6ver dygnet och Gver timmen.
Aven yttre faktorer som véder paverkar. Sarskilda hindelser och evenemang kan ocksa
innebara trafikfloden som avviker mycket fran normalsituationen. Vid planering av
nybyggnation eller ombyggnation i vagsystemet ar det darfor viktigt att avgora vilket
trafikflode som ar rimligt att dimensionera for. Att dimensionera efter de storsta
tdnkbara trafikflodena innebdr mycket stora kostnader samt att det tar mycket plats i
ansprak som skulle kunna anvandas till annat. Samtidigt innebar den koébildning som
uppstar vid ett underdimensionerat trafiksystem stora samhallskostnader i form av
tidsforluster, osakerheter och ofdrutsagbarheter samt att det innebar svarigheter for
utryckningstrafik. Lag framkomlighet kan &ven resultera i spridningseffekter da
trafikanter valjer andra végar, fardsatt eller tidpunkt for farden. Dessa spridningseffekter
innebér bade att omgivningen kan drabbas av storre trafikfloden, men ocksa att trafiken
pa de analyserade strackorna inte kan bli sa stor som teoretiska modeller visar.

Idag trafikeras Goteborgsvagen med cirka 16 000 fordon per dygn (s& kallad ADT —
arsdygnstrafik — ett medelvarde for det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett
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ar). For ett framtida scenario ar 2040 dér storre delen av Stenungsunds vision om 35 000
invénare &r uppfyllt kan ett ADT-vérde riknas upp till 26 000 fordon. Innan detta sker
kommer kobildningar ske i den grad att forare letar upp andra Iésningar sdsom andra
korvagar, andra transportldsningar (exempelvis till fots, med cykel eller kollektivtrafik).
Med en mer realistisk utveckling i framtiden dar en méngd olika mobilitetslésningar
inkluderats har en ADT om 20 000 fordon antagits som en dimensioneringsfaktor i
planforslaget. Matpunkten for ADT 4ar strax soder om den foreslagna sodra
cirkulationsplatsen.

Erfarenheter fran dagens trafiksituation visar pa att trafiken flyter val forutom pa
eftermiddagen i ungefar en timmes tid mellan cirka klockan 16 och 17. Denna sa
kallade maxtimme har anvants som dimensionerande trafikflode fér simuleringarna som
ar gjorda. For denna trafikmangd visar simuleringen rimlig framkomlighet for saval
bilar som bussar.

Slutsatsen av analysen &r att vid en normalsituation under maxtimmen med 20 000
fordon per dygn flyter trafiken, med tidvis rullande kobildning. Vid 26 000 fordon per
dygn kommer kobildningen uppstd i hela systemet, da systemet inte klarar den
trafikméngden.

En avvikelse fran normalsituationen ar da bomfallning sker pa Bohusbanan. Da blir det
stoppsignal for samtliga korfalt som har mojlighet att korsa Bohusbanan, under en
langre period &n de vanliga signalfaserna. Detta skapar pataglig kobildning vid 20 000
fordon per dygn. Kobildningen sprider sig genom cirkulationsplatsen vid
Nordanvindsgatan, vilket blockerar trafiken pa samtliga vagar som leder in mot den.
Kobildningen upploses dock efter atergang till normala signalfaser.

Det finns stor potential att forbattra framkomligheten i systemet genom att optimera
trafiksignalerna for storre trafikfloden. Detta galler sarskilt efter bomfallning pa
Bohushanan da signalfaser kan valjas som prioriterar en snabbare uppl6sning av
kobildningen.

Cykelparkeringsplatser inom planomradet

For cyklar finns inom planen tillrdckligt med utrymme for attraktiva
cykelparkeringsplatser pa flera stallen vilket ar en viktig utgangspunkt for ett hallbart
resande och for ett fungerande resecentrum. Cykelparkeringar anlaggs pa flertalet
stallen pa bade vastra och Ostra sidan om jarnvagen. Parkeringarna ska vara
vaderskyddade och ha mojlighet till saker fastlasning.

Det bedéms vara mojligt att skapa upp till cirka 500-1000 cykelparkeringsplatser
beroende pa typ av losning, exempelvis cykelparkeringar i en- eller tvaplanslsningar.
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Parkeringarna planeras att byggas ut efterhand som efterfragan finns. Utbudet bedoms
tillgodose ett kommande behov for totalt cirka 3300-5000 resande fran resecentrum.

Vidare finns mojlighet att bygga cykelparkeringshus med mojlighet till att lasa in
cyklarna.
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Madjliga platser for cykelparkeringar. Bild av Stenungsunds kommun.

Bilparkeringsplatser inom och utom planomradet

Korttidsparkering anlaggs inom resecentrum pa bada sidor om jarnvagen. Véaster om
jarnvagen mojliggors det for totalt cirka 25 Korttidsparkeringar fér hdmtning och
lamning, i dessa ingar parkeringsplatser for rorelsehindrade (PRH). Oster om jarnviagen
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mojliggors det for cirka fem korttidsparkeringar for hamtning och lamning samt cirka
40 pendelparkeringar, inkluderat parkeringsplatser for rorelsehindrade.

| kommande detaljplanearbete kommer det nuvarande stationsomradet planeras om till
att mojliggora anordning av cirka 80 parkeringsplatser med anslutande gangbana till nya
resecentrum. Dessa ar lokaliserade pa cirka fem minuters gangavstand till resecentrum,
vilket bedoms som rimligt avstand, och kan darmed komplettera namnda utbud ovan.
Befintlig gatuparkering langs del av Norra végen &r langre bort an fem minuters
gangavstand och kan darfor eventuellt fa 1ag attraktivitet, dock kan det vara betryggande
att veta att det kan finnas mojlighet att parkera dar. Totalt &r det planerat cirka 120
parkeringar inom fem minuters gangavstand till nya resecentrum.

Parkering for rorelsehindrade (PRH) anordnas inom 25 meter fran entré till
resecentrumbyggnaden och malpunkter.

Parkeringsytor som tas i ansprak

Yta som idag anvands som parkering for bostadsréattsforeningen HSB BRF Sddra Végen
kommer att behdvas till resecentrum. Det antal parkeringar som tas i ansprak avses
ersattas. Sedan detaljplanen (stadsplan 76) for omradet antogs har inte samtliga
parkeringar byggts ut enligt plan, har beddmningen gjorts, i samrad med foreningen, att
det befintliga antalet utbyggda parkeringar fyller dagens behov.

Langs del av Vastanvindsgatan finns idag kommunal parkering for Kkorttidsparkering
samt parkering for rorelsehindrade (PRH). Parkeringarna pa norra sidan tas i ansprak
men kompenseras till viss del i och med komplettering av parkering pa gatans sodra
sida, vilket beddms fylla dagens behov.

I och med forflyttningen av Goteborgsvagen vasterut tas vissa ytor som idag anvands
som parkering, av Stenungs Torg Fastighets AB och Stenungsunds kommun, kommer
behéva tas i ansprdk. Genom resecentrums nya placering tas de befintliga
busshéllplatslagena pa Stenungs torg bort. Genom detta, tillsammans med att Stenunge
allés nuvarande strackning stangs norr om Vastanvindsgatan och att busshallplats for
kollektivtrafik tas bort, finns det mojlighet att strukturera om Stenungs torgs
parkeringsomrade. Dessa andrade forutsattningar mojliggor anlaggande av flera nya
parkeringsplatser vilka kan ersétta delar av ovan namnda parkeringsplatser som tas i
ansprak.

Kommunen har tagit fram ett PM om parkering for Stenungsunds centrum. Syftet med

utredningen ar att fa en bild dver befintligt behov och utbud av parkeringsplatser som
finns i centrum. Syftet dr ocksa att se vilka parkeringsplatser kommunen har radighet
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over och vilka parkeringsplatser ovriga fastighetsagare har radighet over samt vad
paverkan blir av ett utbyggt resecentrum pa dessa.

| nulaget bedoms efterfrigan och utbudet motas med tillrackligt manga
parkeringsplatser i centrum. En utbyggnad av det nya resecentrumet skapar utan
atgarder ett underskott pa cirka 174 parkeringsplatser. Enligt géllande detaljplan 259
kan ytterligare cirka 383 parkeringsplatser tillskapas inom géllande detaljplan och nar
en sadan utbyggnad ar genomférd kommer ett 6verskott om cirka 209 parkeringsplatser
finnas. Kommunen beddémer darmed att det finns mojlighet att hantera
parkeringsfragorna och mota den efterfragan som finns.

Bebyggelse

Perronger och motesspar

Nar ett motesspar byggs vid det nya resecentrumet kommer rélsen att behéva ratas ut
vasterut enligt Trafikverkets krav och riktlinjer. | den forsta etappen, innan motessparet
byggs, kommer endast den férsta perrongen att byggas pa det nya resecentrumet. Denna
placeras pa den vastra sidan om jarnvéagssparet och kommer byggas extra bred for att
sedan, i etapp tva, kunna lamna plats for den utratade ralsen. Nar rélsen ratats ut och
motessparet byggts, kommer aven perrongen pa Ostra sidan sparen att byggas. Nar
motessparet ska byggas kommer ytterligare planlaggning kravas for att mojliggora
sparjustering och perrongforlangning pa Ostra sidan. Bussangdringarna pa bada sidor
kommer att byggas i sina slutgiltiga placeringar och kommer saledes inte behova flyttas
nar motessparet byggs.

Resecentrumbyggnad och skarmtak

Den nya resecentrumbyggnaden placeras i hojd med Véstanvindsgatan. Byggnaden kan
vara tva vaningar och foreslas byggas med en trafasad. Byggnaden ska innehalla
vantsal, toaletter, kiosk, rastutrymmen for busschaufforer samt teknikutrymmen.
Byggnadens publika entréer vénder sig soderut mot Vastanvindsgatan och osterut mot
jarnvagssparet och busshallplatserna. For att kunna forsorja resecentrumbyggnaden med
leveranser planeras en lastplats pa norra sidan av byggnaden, mot bussplanen.

Pa perrongen placeras ett skarmtak som ger skugga och skyddar fran nederbord och

vind. P& perrongen kommer aven vanliga mobleringsforemal finnas sd som béankar,
planteringar och papperskorgar.
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Visualisering av resecentrumbyggnaden, sedd fran vaster. Bilden &r ett preliminart forslag pa gestaltning
och utseendet pa byggnad och omkringliggande miljéer kan komma att justeras. Bild av ABAKO
Arkitektkontor AB.

Stationstorg
Det nya resecentrumet kommer inkludera tre stationstorg — ett i norr, ett i vést invid
resecentrumbyggnaden samt ett 6ster om jarnvégen.

Det norra stationstorget ligger i hojd med Stenungstorgs huvudentré och kommer
innehalla cykelparkeringar, informationsskyltar, korttidsparkering for bil samt
overgangsstallen for gang- och cykeltrafikanter for anslutningar 6ver Goteborgsvagen.

Det vastra stationstorget ligger i hoéjd med Vastanvindsgatan och innefattar
resecentrumbyggnaden,  cykelparkeringar, informationsskyltar,  parkering  for
rorelsehindrade inom 25 meter fran resecentrumbyggnadens entré, en slinga for
hamtning och lamning, korttidsparkering for bil samt hiss, trappor och ramper for att na
gang- och cykeltunneln under jarnvagen och Gaéteborgsvagen.

Pa andra sidan gang- och cykeltunneln ligger det Gstra stationstorget som ocksa nas via
hiss, trappor och ramper. Likt de andra stationstorgen kommer det Gstra ocksa innehalla
cykelparkeringar, informationsskyltar och korttidsparkering for bil. P& denna sida finns
ocksa de tre hallplatslagen for bussarna som kor i Stenungsunds tatort. | norra anden
finns en parkeringsplats.

Tillganglighet

Till Stenungsunds nya resecentrum ska alla ménniskor ska vara valkomna pa lika
villkor. Byggnationer och allméan platsmark ska utféras enligt géllande regler och praxis
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gallande tillganglighet. Bland annat har Boverket byggregler och Trafikverket krav pa
utformning av stationers utrustning och anlaggningsdelar.

Soder om planerat stationsomrade med planerad gang- och cykeltunnel under
Bohusbanan och Goteborgsvdagen finns aven en befintlig tillgdnglig passage Over
Goteborgsvagen i form av en gang- och cykelbro. Bada dessa kopplingar kopplar ihop
tva olika nivaer i Ostra Stenungsund med vastra Stenungsund, det finns &ven en
signalreglerad 6vergang korsande Goteborgsvagen och Bohusbanan i planomradets
norra del. Planens utformning har kortat ned och tydliggjort anslutning med ett strak
med en helt rak gangvag mellan sédra stationstorget och Kulturhusparken, Stenungstorg
och kajen.

Det ar viktigt att kopplingarna till, fran och inom stationstorgen utfors hinderfria inom
stationsomradet och dess kopplingar. En hinderfri koppling innebar att vagen mellan
malpunkter ska vara tillganglig for personer med funktionsnedsattning eller nedsatt
rérlighet samt for bade barn och vuxna, det kan exempelvis vara att gangbanan 6ver
Goteborgsvagen hojs upp till en jamn niva, att det finns hiss vid storre nivaskillnader
och att ramper utformas enligt géllande regler. Kopplingarna ska vara de Kortaste,
praktiskt genomforbara strackningarna och omfatta malpunkter sasom bilparkering,
hallplatser och plattformar for tag, buss och andra anslutande fardmedel, toaletter,
vanthall, informationssystem och liknande. Kopplingarna ska atfoljas av ledstrak for
manniskor med nedsatt syn samt gestaltas med en tydlighet kring navigering och
malpunkter.

Sektioner
Nedan visas tre sektioner genom foreslagen utformning av planforslaget.

SEKT.ON 44
GOTEBORGSVAGEN

SEKTION T2-T2

SEKTION T1-TL
5 GENOM TUNNEL

GENOM TUNNEL

N
.

RESECENTRUM | 2021-1 1-17
STEG 2

=P S SKALA 1:2000 A3
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Perspektiv
Nedan visas fyra perspektiv som visar pa méjlig utformning av planomradet.

Perspektiv fran séder med befintlig gang- och cykelbro i férgrunden. Bilden visar en maijlig
utformning av omradet. Bild av Peter Nilsson.

Perspektiv fran soder med resecentrumbyggnad och tunnelnedgangen vid byggnaden. Bilden
visar en majlig utformning av omradet. Bild av Peter Nilsson.
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Perspektiv fran Vastanvindsgatan Osterut mot resecentrumbyggnaden och gang- och
cykeltunneln under Goteborgsvégen och jarnvagen. Bilden visar en mdjlig utformning av
omradet. Bild av Peter Nilsson.

jarnvagen och Goteborgsvagen. Bilden visar en méjlig utformning av omradet. Bild av Peter
Nilsson.
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Teknisk forsorjning

Dricks- och spillvatten
Resecentrumet ska anslutas till den kommunala dricks- och spillvattenanldggningen.
Vattenforbrukningen for det nya resecentrumet bestdr i huvudsak av toaletter med
tillhérande handfat samt nagon kiosk, saledes ar ingen storre vattenforbrukande
verksamhet forvantad.

Anslutning av spill- och dricksvattenledningar foreslas att gora till befintligt nat véaster
om planomradet. P& grund av den laga planerade vattenforbrukningen i planomradet
bedoms inte belastningsberakningar vara nodvandiga. Med avseende pa framtida
hdjdsattning och befintliga ledningar beddéms anslutningen kunna ske med sjalvfall.

Brandposter

Erforderliga brandposter kommer vid behov att placeras inom planomradet i samrad
med réddningstjansten, befintliga brandposter har dock beddmts tillrackliga enligt
raddningstjanstens samradsyttrande.

Dagvatten

Foreslagen dagvattenlosning har tagits fram utifran tillganglig yta inom planomradet,
fordrojningskrav, kommunens mal for rening samt platsspecifika forhallanden. Omradet
har i dagsléaget problem med underdimensionerade dagvattenledningar och darfor har
fordrojningskravet satts till att flodena fran ett framtida 30-arsregn, med klimatfaktor
1,3, ska fordrojas till flodena fran ett befintligt 2-arsregn. Utgangspunkten for
detaljplanen &r att inte fa en okad fororeningsbelastning pa recipienten, utan att istéllet
forsoka bidra till forbattring sa att en god kemisk och ekologisk status kan uppnas.

Dagvattnet foresldas magasineras och avledas i diken, samt omhandertas pa
dversvamningsytor vid de mer intensiva regnen. Forslaget innebar att planomradet delas
in tva delar. For véstra sidan ar den erforderliga fordrojningsvolymen 400 m3. P& den
ostra sidan &r den erforderliga férdrojningsvolymen 200 m3.

Oversiktliga fororeningsberakningar, med och utan rening, har gjorts for att pavisa
reningseffekten av foreslaget dagvattenhanteringssystem. Alla av de undersokta
dagvattenfororeningarna minskar i och med planerad utformning jamfort med befintlig
situation. Utformas dagvattensystemet enligt forslag sjunker halterna av
dagvattenfoéroreningar ytterligare. Vid jamforelse mot Goteborgs stads malvarden for
kénslig recipient — vilket Askerofjorden bedéms vara — hamnar alla féroreningar under
gransen.
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Utredningen visar att det finns utrymme i foreslagen illustration for att ytligt
omhanderta dagvatten for att fordréja sd att befintligt dagvattennat inte riskerar
overbelastas upp till och med ett 30-arsregn. Féroreningsmodellering visar aven pa att
de ytliga l6sningarna bidrar med tillrackligt god rening av dagvattnet. Detaljplanen
bedéms darmed inte riskera recipientens mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna.
Modelleringen visar att foreslagen utformning bedéms bidra till forbéattring.

Takytorna pa resecentrumbyggnad och 6vriga mindre byggnader sasom cykelstall kan
kompletteras med grona tak. Med denna l6sning omhandertas flodena fran mindre regn
och ett estetiskt mervérde skapas. De grona taken kan utformas med véxter for att gynna
ekologin i naromradet.

Vid hojdsattning ska hansyn tas till de nivaer som kravs for att undvika éversvamning
vid skyfall och hog havsniva. Ett politiskt stallningstagande har tagits dér krav pa lagsta
fardig golvniva satts till +2,8 med hansyn till hoga havsnivaer. Detta bor sakerstalla att
avledning av dagvatten och spillvatten kan goras med sjalvfall fran planomradet med
undantag fran vattnet som samlas i gang- och cykeltunneln vilket kommer behéva
avledas genom pumpning.

W
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Sektionsskisser pa svackdike och nedsankt véaxtbadd vilka ar mojliga dagvattenldsningar. Bilder
av Sweco.

Uppvarmning
Det nya resecentrumet planeras att anslutas till det kommunala fjarrvarmenatet. Vid
behov finns dven ledig kapacitet till markvarme.

Fiber, el och tele
Det nya resecentrumet planeras att anslutas till befintliga fiber-, el- och telenat.

Mark och vegetation

Vegetation
Alléerna som idag kantar Goteborgsvagen kommer att ersattas med nya alléer.
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Geoteknik

Generellt géller att markhdjningar eller byggnadslaster kommer att innebara séttningar
av varierande storlek inom hela planomradet. Geotekniska forstarkningsatgéarder
kommer saledes kravas for alla planerade markhdjningar och anlaggningar. | den
geotekniska utredningen for detaljplanen har en beddmning gjorts av erforderliga
forstarkningsatgarder och grundlaggningsmetoder for respektive anlaggningsdel inom
planomradet.

Nya byggnader samt nya perronger och framtida maétesspar foreslas grundlaggas med
stodpalar till fast botten. Bedomda pallangder varierar mellan cirka 15 och 30 meter.

Lamplig grundlaggningsmetod for gang- och cykeltunnlarna under jarnvagen och
Goteborgsvagen inklusive anslutande trag bedoms vara dragforankrade stalpalar. Detta
for att motverka risk for upplyftning vid héga vattennivaer.

For planerade markhojningar foreslas dels lastkompensation med lattfylining och dels
markforstarkning med kalkcementpelare. Val av metod for olika delomraden styrs av
markhojningens storlek och variationer av sattnings- och grundvattenforhallanden inom
planomradet.

Markfororeningar

Ingen undersokning av eventuella markfororeningar har utforts i detta skede. Det finns
inte heller nagot objekt i Lansstyrelsens databas EBH-stodet, men eftersom det finns
vagar och jarnvagar inom planomradet finns det viss risk for fororenade massor.
Utredning av markféroreningar bedéms kunna vénta till senare skede da hantering av
massor kommer ske. Samrad kommer da ske med tillsynsmyndigheten.

Radon

Vid nybyggnation i omradet rekommenderas att atgarder vidtas for att skydda mot radon
fran normalradonmark.

Storningar

Skyfall

Da det finns en dokumenterad Gversvamningsproblematik saval inom det tankta
planomradet som i dess direkta narhet har konsekvenserna av detaljplanens utformning
vid ett skyfall studerats och mdjliga l6sningar utretts for att forebygga skador,
sakerstélla framkomlighet for raddningstjanst inom hela planomradet samt ej paverka
funktionaliteten for jarnvagen pa ett negativt stt.
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Malséttningen har varit att méta Lansstyrelsens riktlinjer samt att, om mojligt, minska
nuvarande 6versvamningsproblematik i centrala Stenungsund i samband med
utbyggnaden av resecentrum med angransande infrastruktur. Kommunen har i ndra
dialog med konsulten latit analysera konsekvenserna vid ett storre regn (100-arsregn
med klimatfaktor 1,3) med avseende pa samhallsviktig infrastruktur med hjalp av en
hydraulisk skyfallsmodell.

Vald klimatfaktor pa 1,3 gar i linje med tidigare framtagna utredningar inom denna
detaljplaneprocess och ligger inom det spann som rekommenderas av svenska
expertmyndigheter. Ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,3 &r nagot kraftigare an ett 200-
arsregn i dagens klimat. Darmed kan modellresultaten anvandas for att kontrollera att
planen inte forhindrar att funktionen for Trafikverkets infrastruktur vid ett 200-arsregn.

Foreslagen hojdsattning av planomradet samt uppstroms foreslagna fordrojningsytor ska
sakerstalla att planomradets bebyggelse inte skadas eller orsakar skada pa befintlig
bebyggelse, se bild nedan. Med anledning av planomradets centrala lage i tatorten samt
dess komplexa utmaningar sa ar det nédvandigt med vissa atgarder utanfor planomradet
for att sakerstalla att planerad byggnation inte far negativa konsekvenser i den
omfattning att det riskerar att orsaka skada pa befintlig bebyggelse.

Forslaget innebar att fordrojningsytor om cirka 4500 kubikmeter anldggs inom
Stenungskolans idrottsplats och intill den planerade busslingan. Delar av Sodra vagen
foreslas hojas samtidigt som hojdsattningen av den planerade parkeringen och
fordrojningsytan langs Sodra végens vastra sida anpassas for att avleda skyfallsfloden
soderut mot den planerade gang- och cykeltunneln. Vattenavrinningen fran gang- och
cykeltunneln och delarna av planomradet Gster om Stenungstorgs parkering foreslas
avledas vasterut till Kulturhusparken och vidare mot havet. For att mojliggéra detta
behdver marken sankas strax utanfor planomradets sydvastra del i hojd med gangstraket
mellan Jullen och Stenungstorgs kopcentrum med cirka 0,3 meter fran den befintliga
héjden +2,3 meter till +2 meter. Hojdsattningen langs Stenunge allé/Géteborgsvagen
och Véstanvindsgatan foreslas anpassas sa att vattnet kan avrinna med sjélvfall fran
marknivan +2,65 meter dster om Fregattens parkering fram till marknivan +2 meter vid
planomradets grans mot Kulturhusparken.
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Situationsplan med foreslagna markhéjder och skyfallsatgarder. De réda markeringarna med
vita siffor symboliserar foreslagna framtida markhéjder. De réda linjerna representerar mark
som foreslas att hojas upp i syfte att avleda skyfallsfloden. Bild av Sweco.

| bilden nedan visas modellberdknade vattendjup vid ett skyfall om den foreslagna
hojdsattningen och skyfallsatgarderna i situationsplanen genomfors. De foreslagna
fordrojningsytorna samt planerade gang- och cykeltunneln fylls upp, vilket medfor
ansenliga vattendjup pa dessa platser. Da gang- och cykeltunneln bildar en tydlig
lagpunkt och ett instangt omrade kommer denna utrustas med pumpinfrastruktur som
sékerstéller utpumpning efter skyfallshandelsen men dven sakerstaller att tunnelns
funktion uppratthalls vid vanligare forkommande regn.
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Likt befintlig situation uppstar stora vattendjup Gster om jarnvagen. Vid den befintliga
pumpstationen, sydvast om Kkorsningen Sodra Vagen/Doterddsvagen, uppgar
vattendjupet till 0,8-0,9 meter runt om hela byggnaden. Det finns darmed risk for
skador pa pumpstationens utrustning/instrument vilket i sin tur kan paverka dess
funktion, déarmed behdver byggnadens utformning detaljstuderas och eventuella behov
av objektskydd utvérderas vidare. Busslingans funktion kan komma att kraftigt
begransas och eventuellt helt sattas ur spel i samband med skyfallshandelsen da
vattendjup mellan 0,4-0,5 meter blir staende pa den norra infarten. | framtida situation
uppgar vattendjupet till cirka 0,45 meter ovanpa vagbanan i den norra delen av Sodra
vagen vilket medfér framkomlighet for réddningstjansten men ej for personbilar,
ambulans och polis. Den begransade framkomligheten bedéms paga i cirka 5-6 timmar
likt dagens lage. Framkomlighet finns langs de sodra delarna av Sodra vagen men
vidare utredning kravs for att avgora om det ar majligt att nd denna Osterifran langs
Nytorps backe/gang- och cykelbanan fér ambulans och polis.

Inom planomradet pa vastra sidan av jarnvagen minskar forslaget 6versvamningsrisken
dar Stenunge allé och stora delar av Goteborgsvégen ar framkomliga vid skyfall.
Véstanvindsgatan och Stenunge allé ar framkomliga for personbilar att fardas séderut
fran Kulturhusparken. Om en passage skapas mellan Stenunge allé och Goteborgsvégen
kan utryckningsfordon fardas norrut fran Stenunge allé/Vastanvindsgatan via
Goteborgsvagen. Dock saknas framkomlighet for personbilar och busstrafik langs
Goteborgsvagen soder om planomradet. Likt befintlig situation uppstar fortfarande hoga
vattendjup pa delar av Stenungstorgs parkering och inom sodra delen av bostadsomradet
Nytorps backe pa grund av de skyfallsfléden som leds dit redan idag.
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Skyfallsmodelleringsresultat med maximala vattendjup for framtida bebyggelse och struktur vid
ett 100-arsregn och klimatfaktor 1,3. Bild av Sweco.

Bilden ovan visar en jamforelse mellan de berédknade maximala vattendjupen for
befintlig och framtida situation. Resultaten visar att foreslagen utformning inte 6kar
éversvamningsrisken for befintlig bebyggelse pa 6stra sidan av jarnvagen samtidigt som
framkomligheten for raddningstjansten oOkar langs Sodra végen. De storsta
forbattringarna av forslaget erhalls vaster om planomradet dar Gversvamningsrisken
kraftigt minskar pa saval delar av Goteborgsvagen som Stenungstorgs parkering och
Fregattens parkering. Planen okar dock Oversvamningsrisken vid infarterna till
ambulansintag och parkeringsgarage i Jullen samt nedfarten till polisgaraget.

Vid detaljprojektering bor mojligheten att hdja marken langs hela ambulansintaget
tillsammans med Stenunge allé utredas. Alternativt kan man anlagga ett Iagstrak som
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avvattnar ambulansintaget norrut eller sdderut. For att skydda polishusets garagenedfart
behdver infarten hojas upp sa att den hindrar vatten fran att rinna in fran
Véstanvindsgatan. Infér projektering bor utformningen och héjdsattningen vid entrén
ner mot Kulturhusparken studeras for att leda skyfallsflodena denna véag och darigenom
minska risken for att skyfallsfloden nar polishusets garagenedfart. Vid skyfall kommer
vatten rinna rakt norrut fran Stenunge allé till den planerade gang- och cykeltunneln.
Infor projektering &r det viktigt att dagvattensystemets kapacitet berdknas och omradet
mellan gang- och cykeltunneln och Stenunge allé utformas sa att vatten fran Stenunge
allé inte belastar gang- och cykeltunneln vid regn med lagre aterkomsttider. Avrinning
till gang- och cykeltunneln ska endast ske vid extrema regnhandelser.

Modellresultaten visar att med den foreslagna hojdsattningen kommer vatten i den
nordvastra  delen av  planomradet  avrinna  fran  korsningen  med
Doterddsvagen/Goteborgsvégen till det vastra jarnvagsdiket séder om Doterddsvagen.
For att minska belastningen pa diket bor korsningens hojdsattning samt vagbanans
lutning utmed Goteborgsvagen, om mojligt, justeras sa vattnet avrinner séderut langs
Goteborgsvagen istallet for till jarnvagsdiket.

Situationen for jarnvagssparet mellan gangbron och den planerade gang- och
cykeltunneln forsamras i framtida situation da det Ostra jarnvagsdiket har ersatts av
perrong. Darmed skapas ett instangt omrade vilket gor att vatten svammar upp pa
jarnvégsbanan och stangs in mellan perrongerna. Den Ostra perrongen kommer byggas
ut forst efter beslut om métesspar. Da kommer aven ytterligare planlaggning kréavas
vilken far utreda denna fraga vidare. En atgard for att minska risken for
overstrommande skyfallsfloden over banvallen i planomradets sédra ande vore att styra
detta flode fran den planerade parkeringen norrut mot gang- och cykeltunneln vid en
niva som understiger jarnvagsbanans. Av utrymmesskal kan straket utformas som en
betongranna dar delar av rannan kan vara éppen och delar kan forses med galler.
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Forandrat maximalt vattendjup i meter vid framtida situation jamfort med befintlig situation
(framtida maxdjup minus befintliga maxdjup). Negativa varden (gronaktiga farger) betyder
lagre vattendjup i framtiden medan positiva varden (gul/réda farger) betyder hdgre vattendjup i

framtiden. Bild av Sweco.

Denna skyfallskartering har avgransats till avrinningsomradet dar resecentrum ligger.
En 6versiktlig skyfallskartering for kommunen ar bestalld och kommer att utféras under
2022. Syftet med Kkarteringen &r att utreda konsekvenserna for bebyggelse och
framkomlighet vid ett skyfall men &ven att identifiera ldmpliga platser att anordna
dversvamningsbara ytor dar skyfallet kan magasineras och fordrdjas. Denna utredning
med utforda atgarder uppstroms planomradet bedoms ge ytterligare positiva effekter
centrala Stenungsund.
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Stigande havsnivaer

Kommunfullméktige beslutade den 4 mars 2021 § 58 for en langsiktig strategi for att
hantera problematiken med stigande havsnivaer. | denna har tva tidsintervaller
beskrivits for att dels kunna hantera omedelbara risker och dels for att undvika fel
atgarder innan uppdaterade prognoser pa langre sikt finns tillgangliga, likt Goteborgs
Stads strategi. Med omedelbar verkan ska byggnader planeras med fardigt golv pa +2,8
m.6.h. och befintliga byggnader skyddas med objektsskydd enligt respektive
fastighetsagares forsorg. Denna niva utgar fran 95-percentil for extrem havsniva ar 2070
med 200-ars aterkomsttid samt en sakerhetsmarginal pa 0,5 meter (+2,3 meter + 0,5
meter). Till ar 2070 ska ett storskaligt yttre skydd planeras och anlaggas i form av en
forhojd kajstracka mellan Stenungsébron i soder och Stenunge & i norr med en
skyddshojd pa +2,6 meter vilket da ger ett skydd for hela Stenungsunds centralort fram
till ar 2100. Detta yttre skydd kan justeras i hojd allt eftersom prognoser skiftar. Det &r
av storsta vikt att det yttre skyddet ocksa forses med Gppningsbara funktioner som i
normalfallet star 6ppna for att sékra majligheten att leda ut skyfall och kan stangas vid
prognos for hogvatten.

Den hogsta markhojden inom planomradet blir tagperrongen som har en fast hojd over
ralsens overkant. Fran denna perrong kommer sedan marken behdva luta langsamt
vasterut for att avleda skyfallsvatten ut i havet.

Framtida hojdsattning bestdams av bade skyfall och héjning av havsnivan. For att mota
gatunivaer anpassade for fardigt golv pa +2,8 m.6.h. i kommande centrala
exploateringar samt for att kunna leda ut skyfallsvatten langs kontrollerade vattenvégar
har Goteborgsvagen frdn Doterddskorsningen och ner mot den planerade gang- och
cykeltunneln samt Stenunge Allé soderifran runt kvarteret Jullen anpassats i hojd.
Detsamma galler Sodra vagen som lutas ner mot gang- och cykeltunneln som vid
skyfall nyttjas som evakueringsvag for vatten mot Kulturhusparken och vidare ut mot
havet.

Resecentrum klassas som en samhallsviktig anlaggning. Detta gor att fardigt golv-niva
rekommenderas att ligga 0,5 meter dver Gversvamningsnivan vilket med sin hojd pa
+3,4 meter ligger pa god marginal fran de lagst tillatna +2,8 meter. Sparanlaggningen
ligger pa cirka +3,1 meter vilket ocksa skyddas motsvarande mot stigande havsnivaer.

Buller

Ett urval av bullerberérda byggnader har gjorts enligt Trafikverkets metod.
Bullerberérda byggnader redovisas med bokstavsbeteckning A-I i bilden nedan. De
bullerberdrda byggnaderna har inventerats for att avgora var uteplatserna ar belédgna.
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Bullerberdrda byggnader. Bild av Akustikverkstan.

Beraknade trafikbullernivaer har jamfoérts mot riktvarden enligt Naturvardsverkets skrift
ANR NV-08465-15 “Riktvarden for buller frdn vdg- och spéartrafik vid befintliga
bostéder” och resultaten visar foljande, se figur 2—6.

= Byggnaderna A, B, C, D, E, F, H Overskrider riktvirde for hogsta ekvivalenta
ljudnivé vid fasad fran végtrafik (55 dBA). Riktvirde for hogsta ekvivalenta ljudniva
vid fasad fran jarnvigstrafik (60 dBA) uppfylls vid alla bullerberérda byggnader.

» Riktviarden for uteplatser overskrids vid byggnaderna E och G. For byggnad E
overskrids riktviarden for ekvivalent och maximal ljudniva vid balkonger pa flera
fasadsidor (55 respektive 70 dBA). Vid byggnad G oOverskrids riktvirden for
ekvivalent och maximal ljudniva vid uteplats (55 respektive 70 dBA). Vid byggnad
G dr dock Overskridandet marginellt, med 1 dBA for badde ekvivalent och maximal
ljudniva.

For att uppfylla riktvarden vid byggnaderna A—H behdver bullerreducerande atgarder
vidtas. De skarmar som foreslagits bedéms ha viss effekt men kommer inte som enda
atgard vara tillrackliga for att uppfylla Naturvardsverkets riktvarden vid fasad eller
uteplatser déar dverskridanden beraknats. Vilken effekt bullerskarmarna har maste dock
utredas vidare i detaljprojekteringen for att kunna avgoéra om deras effekt ar tillracklig
ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. For vidare arbete for skarmarnas utformning bor
effekten av ljudabsorberande skarmar undersokas.
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Enligt praxis (MOD) hanteras buller vid bostdder pi olika sitt beroende pd om
boendemiljon kan hanforas till vad som har bendmns “dldre befintlig miljo” (fére varen
1997) respektive “nyare befintlig miljo”. | de fall dar bostader ar utsatta for hoga
trafikbullervarden utan att det foreligger forandringar i infrastruktur bor befintliga aldre
bostadsmiljoer med buller inte Gverstigande 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid
fasad.

Ovriga befintliga byggnader i omradet ligger under riktvardet 65 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid fasad, se figur 2. Inga bullerskyddsatgarder behovs for dessa bostéader.

Kommunens bedomning

Bullersituationen jaimfors med nollalternativet vilket innebar prognos for végtrafik ar
2035 samt prognos for tdg ar 2040 men med befintlig utformning av végar och jarnvig
dir det nya resecentrumet inte byggs. Nollalternativets bullersituation kommer allts
uppstd dven om det nya resecentrumet inte genomfors. Denna situation beddms vara
mest relevant att jamfora planforslagets konsekvenser med.

I planforslaget har ett antal atgdrder genomforts och beaktas for att si 1dngt som mojligt
kunna minska bullerpaverkan. Hastigheterna foreslas sdnkas pé nédstan samtliga végar i
planomrédet, med hasttighetsddmpande atgidrder sdsom upphdjda passager pa
Goteborgsviagen och Sodra vidgen. Genom att stinga Stenunge allé vid
Vistanvindsgatan stings Stenunge allé for genomfartstrafik till och frén Stenungstorg,
vilket forflyttar en delméingd av viagens bullerkilla till Goteborgsvagen.

Bussflottan 1 Stenungsund kommer delvis vara elektrifierad 2025 nédr det nya
resecentrumet berdknas std klart. Detta finns med som en faktor i bade nollalternativet
och utbyggnadsalternativet. Busstrafiken dr den dimensionerande trafikokningen pa
Sodra védgen 1 utbyggnadsalternativet men da denna trafikeras av lokalbusslinjer
kommer den tillkommande busstrafiken vara helt elektrisk vilket minimerar effekterna.

Generellt innebdr planforslaget en sdnkning av bullersituationen jamfort med
nollalternativet. Planforslaget medfor alltsd inte en vésentlig paverkan pa befintliga
bostider, paverkan bedoms generellt vara marginell.

Mgjligheten att genomfora bulleratgdrder ska studeras i1 detaljprojekteringen. Generellt
finns inom planomréddet inga storre ytor for att bygga ndgra bullervallar da dessa ofta
har ytkrdvande fotavtryck. Mindre utrymmeskrévande dr bullerplank, dessa &r dock pa
grund av sin hojd inte onskvirda 1 en centrumbebyggelse d& de kan resultera 1 dalig sikt
och otrygga miljoer. I bullerutredningen finns ndgra foreslagna placeringar av plank om
en hojd pa cirka 1,1 meter. Vidare behdver vid placering av eventuella bullerplank ocksa
avvigning goras mot skyfallshanteringen dér strategiska placeringar av plank skulle
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kunna blockera skyfallsvagar, exempelvis mellan Stenunge allé och Goteborgsvigen
utanfor Jullen. Hér har kommunen 1 planarbetet gjort beddmningen att
skyfallshanteringen &r prioriterad. Fragan ska dock utredas nérmare 1
detaljprojekteringen, exempelvis fasadatgiarder pa byggnad F.

Jamforelser mellan utbyggnadsalternativ och nollalternativ

= De totala ekvivalenta ljudnivderna vid fasad ar generellt nagot lidgre i
utbyggnadsalternativet, cirka 0—2 dBA. Ett undantag dr dock byggnad F dér den
totala ekvivalenta ljudnivan forvintas 6ka med 4 dBA vid fasad. Detta innebér att
byggnad F uppfyller riktvirde vid fasad for nollalternativet men overskrider
riktvarde vid fasad for utbyggnadsalternativet med hénsyn till ekvivalent ljudniva
fran vagtrafik.

= De totala ekvivalenta ljudnivderna vid uteplatser dr generellt nigot ligre i
utbyggnadsalternativet, cirka 0—1 dBA.

* De maximala ljudnivierna vid uteplatser frén végtrafik dr generellt likvardiga i
utbyggnadsalternativet. Négra undantag dr dock byggnad D, E och F dir
ljudnivaerna forvantas 6ka med 1-7 dBA vid uteplatserna.

o Vid byggnad D och F uppfyller dock den berdknade maximala ljudnivén
Naturvérdsverkets riktvirde da den berdknas ldgre dn 70 dBA.

o Vid byggnad E Overskrids Naturvdrdsverkets riktvirde (70 dBA) 1 béde
nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

* De maximala ljudnivaerna vid uteplatser fran jarnvagstrafik ar generellt ldgre i
utbyggnadsalternativet, dock visar berdkningarna pa en storre spridning, 1-8 dBA
lagre ljudnivéer.
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Figur 3: Utbyggnadsalternativ. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik. Bild av Akustikverkstan.
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Figur 6: Utbyggnadsalternativ. Maximal ljudniva fran jarnvag. Bild av Akustikverkstan.

Ljud fran hogtalarutrop

Forundersokning av hogtalarutrop visar att utrop frdn hogtalare fran tagplattform
gransar runt riktvirdet for storning vid nérliggande bostdder om inga sirskilda atgarder
vidtas. Forundersokningen visar vidare pa att riktvirden kommer klaras med mindre
atgirder. Vid detaljprojektering ska det sdkerstillas att riktvirden vid narliggande
bostader uppfylls, till exempel genom att strategiskt placera och vilja hogtalare att
anvanda och eventuellt lokala skdrmar i ndgot fall om det skulle behovas.

Vibrationer

Vibrationer fran véag- och jarnvégstrafik har uppmatts genom maétare i Jullen samt Sodra
vagen 10 i for att kontrollera Trafikverkets krav gallande storning. Matningarna visar pa
totalt ett Overskridande for Jullen och totalt fyra dverskridanden for Sodra vagen under
hela métningsperioden som varade en vecka. Ingen av Overskridandena forekom
nattetid. Enligt Trafikverket tillats dock upp till fem Gverskridanden av riktvérdet per
natt (klockan 22—-06). Utifran uppmatt resultat uppfylls darmed Trafikverkets krav.

Ar 2040 beraknas 3,7 godstdg passera Stenungsund och maxlangden okar nagot, frén

400 meter till 630 meter. Aven med denna framtida prognos kommer inte fem
overskridanden per natt kunna ske da endast 3,7 godstag berdknas passera per dygn.
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Utifran antal tag i framtidsprognos och att storningen i dagslaget inte uppnar grans for
mattlig storning anses risk for 6verskridanden av komfortvibrationer i omradet vara lag.

Da marken inom omradet & mer eller mindre homogen kan man anta att resultat och
resonemang fran matningen kan tillimpas pa andra bostader i omradet i anslutning till
sparet. Pa valdigt nara avstand (ndgra meter) sa som pa Sodra vagen forekommer det
mindre stérningar men utifran statistik kommer dessa inte Gverskrida antal tillatna
overskridanden per natt. Pa langre avstand beréknas storningar inte uppna
kéanseltroskeln. Vibrationer fran godstag som Gverskrider gransvardet forekommer dock
och vid framtida utbyggnad av sparet till motesspar bor utformning av banvall
projekteras sa att vibrationer inte sprider sig mer an vad de gor i dagslaget.

Luftkvalitet

Enligt den analys som gjorts av luftkvaliteten i Stenungsund centrum visas att
troskelvardena for miljokvalitetsnormer (MKN) i dagsléget inte Overskrids. Ytterligare
matningar genomfdrs under november och december 2021 och mojligheten finns att
verifiera alternativt korrigera eller komplettera analysen efter detta.

Eftersom utformningen av exploateringen pa Stenungstorgs parkeringsytor i dagslaget
inte ar fastlagd, ar det inte mojligt for denna detaljplan att géra en helhetsbedémning for
centrumutvecklingen. Luftkvalitetfragan kommer istallet behdva studeras narmare i
kommande detaljplaner. Goteborgsvédgen kommer flyttas vésterut och darmed hamna
narmare den befintliga bebyggelsen men omradet far anda betraktas som mycket luftigt
och med god luftgenomstrémning.

Resecentrums etablering i Stenungsunds centrum kommer inte generera mer dalig luft
for omgivningen. Den generella trafikokningen kommer ske anda och det ar inte
resecentrums etablering i centrum som kommer generera mer trafik. Ar 2025 nar
resecentrum beraknas sta fardigt kommer en andel av Vasttrafiks bussar vara eldrivna.
Detta kommer ske redan fr.o.m. 2023 da cirka 35 % av turerna kommer koras med
elfordon. Detta gor att andelen utslapp fran tung trafik kommer minska. Langre fram
kommer en storre del av bussflottan behdva vara eldriven for att malen ska uppnas.

En utveckling motsvarande den for bussar sker nu for bilar. Elektrifieringen ar i full
gang vilket kommer att minska utslapp av milj6- och héalsofarliga amnen langs
Goteborgsvagen. | en tatort som Stenungsund dar forhallandevis manga besokare har
mojlighet att ladda elbilar vid hemmet kommer denna utveckling sannolikt att ga lite
fortare an i storstadsomraden. Problem med partiklar kvarstar dock och &r inte beroende
av motorteknik i samma man, men dér har istéallet sankt hastighet betydelse, liksom
andra tankbara lokala atgarder som dock inte regleras i plan.
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Vidare bedéms planforslagets genomférande innebéra forutsattningar for resande utan
egen bil och ett okat resande med buss och tag vilka ger ett lagre utslapp.

Farligt gods

Slutsatserna i den riskutredning som gjorts for detaljplanen &r att risknivaerna for det
nya resecentrumet beddoms vara tolerabla, forutsatt att ett antal atgarder genomfors.
Atgarderna handlar bland annat om att genomféra byggnadstekniska &tgarder som 6kar
stationsbyggnadens motstandskraft i handelse av olycka, att se &ver placering av
stationsbyggnadens entréer och luftintag, att stationsbyggnaden inte innehaller andra
verksamheter an kollektivtrafikservice samt att omradet kring resecentrumet planeras pa
ett sadant satt att det inte inbjuder till stadigvarig vistelse.

Vidare ar flytten av resecentrum soderut positiv utifran ett riskperspektiv eftersom det i
anslutning till nuvarande jarnvégs- och busstation sker uppstallning av jarnvéagsvagnar
med farligt gods.

Fornlamningar och kulturmilj6

En utbyggnad av det nya resecentrumet enligt detaljplanen beddéms inte ha nagon
paverkan pa kulturmiljon pa Kyrkberget. | 6vrigt finns varken nagra kanda kulturmiljoer
eller kanda fornlamningar inom planomradet eller dess direkta narhet.
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KONSEKVENSER AV PLANENS
GENOMFORANDE

Ekologiska konsekvenser

Inom planomradet finns ingen naturmark da det ar exploaterad tatortsmiljo. Den storsta
delen av ytorna ar hardgjorda i dagslaget men en del grénomraden finns i form av
tradgardar, alléer och remsor med gras och mindre planteringar. Dessa grona inslag ar
viktiga for exempelvis dagvattenhantering, luftkvalitet, biologisk mangfald och fagelliv.
Planens genomférande kommer innebédra en forandring av andelen gronytor men de
varden som finns ska vardas och kontinuerliga gronstrak ska efterstravas, till exempel
genom att ersatta alléerna.

Enligt den VA- och dagvattenutredning som gjorts for detaljplanen sa kommer de
beraknade fororeningshalterna for planomradet minska med foreslagna reningsatgarder
jamfort med befintlig situation.

Sociala konsekvenser
En valfungerande kollektivtrafik &r viktig for alla manniskors sjalvstandighet och ratt
och majlighet att pa ett jamlikt satt kunna forflytta sig i samhéllet.

Planomradet ligger centralt i Stenungsund med mycket goda forutsattningar for att
behalla och utveckla samhéllstjanster, service och handel, tillgang till friytor langs med
torg, park och kajer samt narhet till idrottsplats vid Stenungskolan. En utbyggnad av
planforslaget skapar maojligheter att i andra detaljplaner ytterligare komplettera centrala
Stenungsund med en storre mangd bostéder och lokaler for verksamheter, service och
handel. Detta skapar forutsattningar tillsammans med fler och tydligare kopplingar 6ver
Goteborgsvagen och Bohusbanan samt byggandet av den nya kollektivtrafikstationen
for buss och tag for en hallbar samhéllsstruktur. En samhallsstruktur for manniskor med
olika ekonomiska och sociala forutséattningar. Dessa faktorer tillsammans ger utrymme
for att bibehalla och utdka servicen och mdjligheten for fler att bo och verka utan
behovet att framfora och parkera egen bil.

Detaljplanens forslag att anldgga ett nytt resecentrum dar buss, tdg och Gvriga
anslutande fardmedel samlas pa en plats som ocksa kopplar ihop bada sidorna om
Bohusbanan och Goteborgsvagen har i planen hanterats sa att mojligheten till sékra och
tillgangliga kopplingar kan tillskapas. Planforslaget medger en 16sning som &r betydligt
béttre &n dagens situation kring resecentrum och byten av fardmedel. Sékerheten kan
faststallas genom att byten och rorelse inom resecentrumomradet kan goras skilt fran
fordonstrafik och utan langa forflyttningar. Med planerad gang- och cykeltunnel och det
nya sakrare hinderfria straken forbi Bohusbanan och Goteborgsvagen ges oskyddade
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trafikanter en tryggare miljo och boende i naromradet kan forflytta sig pa cykel eller till
fots utan behov av skjuts med bil.

Tillgéngligheten for personer med olika funktionsnedsattning eller -variationer ska
genomforas enligt géllande praxis, regler och lagar i detaljplanens forslag. Platserna
kring resecentrum ska kunna vara en trygg och saker plats for alla oavsett alder vilket
ger en tydlig forankring till kommunfullméaktiges mal att Stenungsunds kommun ska
verka for att fler upplever ett tryggt aldrande.

Resecentrum ar en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Genom att bygga fler
bostader i centrala Stenungsund kan annu fler manniskor fa ta del av det fina laget —
nara kommunal och kommersiell service, ett stenkast fran sundet, gangavstand till
kollektivtrafik. Med fler manniskor i rorelse kommer platserna ocksa upplevas som
tryggare. Vidare tillkommer arbete med god belysning och kameradvervakning for att
ytterligare oka tryggheten.

Barnkonsekvensbeskrivning

Planforslaget beror bade de barn och unga som bor i Stenungsund och de som besoker.
Med tankt gang- och cykeltunnel och de nya sékrare hinderfria straken forbi
Bohusbanan och Goteborgsvégen ges barn och ungdomar en trafiksékrare miljé och
boende i naromradet kan forflytta sig pa cykel eller till fots utan behov av skjuts med
bil. Att ungdomar kan rora sig i stadsrummet déppnar upp for en friare livsstil, mojlighet
till delaktighet och kunna forflytta sig, kopa varor, tjanster och utfora aktiviteter, traffa
personer och besoka platser som annars kan vara svart pa egen hand.

Det ar viktigt med en valfungerande kollektivtrafik for barn och ungdomars
sjalvstandighet och rétt till mojligheten att pa ett jamlikt satt kunna forflytta sig i
samhallet. Att tidigt i livet vanja sig vid att forflytta sig med kollektivtrafik ger ocksa en
bra grund for att tycka att det ar naturligt dven i vuxen alder och pa sa vis Oka
sannolikheten for att fler reser kollektivt i framtiden, vilket knyter an till kommunens
mobilitetsstrategi. Planforslagets trafiklosningar medger prioritet for busstrafik vilket ar
det fardmedel barn och ungdomar kan nyttja for sjalvstandiga transporter.

Sodra vagen kommer bli mer trafiksaker med en gangbana pa 6stra sidan och en gang-
och cykelbana pa vastra sidan. Gang- och cykeltunneln kommer bli en trafikséker och
smidig passage over barriaren som utgors av Goéteborgsvagen och Bohusbanan.

Barn och ungdomar har inte involverats i detaljplanens arbete. Efter att samradet
genomfort och handlingar infor granskning tagits fram har kommunen beddémt behovet
och konstaterat att malgruppen for detaljplanen ar sa stor och mangfacetterad att en
barnkonsekvensanalys i vanlig mening inte lampar sig for detta arbete. Resecentrum
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kommer dessutom att bli en plats dar sma barn inte bor vistas utan vuxens sallskap.
men dér storre barn och unga kommer att kunna forflytta sig pa ett betydligt
trafiksékrare sétt an vad dagens situation mojliggor.

Barnperspektivet far istallet beaktas i projektering, gestaltning och detaljutformning nar
planen har fatt laga kraft.

Ekonomiska konsekvenser
Genomforandet av detaljplanen kommer innebéra kostnader for Stenungsunds kommun.
L&s mer om detta nedan i Ekonomiska fragor.

Stadsbyggnadsmassiga konsekvenser

I illustrationen redovisas vilka géllande planer som omfattar marken inom planomradet
for foreliggande planforslag. Dessa gallande planer anger markens anvéndning enligt
foljande:

= Stadsplan 01: allmén plats

= Stadsplan 76: bostader, gata och park

= Stadsplan 77: parkering, park, gata, jarnvagsomrade och allmant &ndamal
= Stadsplan 83: park, gata och gatutrafik

= Detaljplan 102: bostader

= Detaljplan 259: park, gata, handel, parkering och tekniska anldggningar.

Stadsplan 01 >

Stadsplan YZ

Detaljplan 259

Ej planlagd mark

Planomradesgrans

Stadsplan 83

tadsplan 7
Detaliplan 102 —_ Stadsplan 76

Bild av Stenungsunds kommun.
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De gallande detaljplanerna innehaller till betydande del anvandningsslagen allman plats
(gata och park) samt jarnvagsomrade. Dessa anvandningsslag upptar dven en betydande
del av marken i foreliggande detaljplaneforslag for det nya resecentrumet. Viss mark
som idag ar planlagd som allmén plats, park, bostader och handel kommer tas i ansprak
for gator, bussplan, jarnvagsomrade, gang- och cykelvag samt parkering, vilket bedéms
nddvéndigt for anlaggandet av det nya resecentrumet.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Inledning

Genomforandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrattsliga, tekniska
och ekonomiska atgarder som behovs for att astadkomma ett samordnat och
andamalsenligt genomforande av detaljplanen.

Det geografiska omrade som omfattas av detaljplanen bendmns nedan “’planomradet”.
Genomforandebeskrivningen har ingen sjélvstandig rattsverkan. Detaljplanens bindande
foreskrifter framgar istallet av plankartan och planbestammelserna. Genomférande-
beskrivningen fortydligar detaljplanens syfte ur genomférandesynpunkt och ska fungera
végledande i plangenomforandet.

Planprocessen

Planarbetet handlaggs med uttkat planforfarande i enlighet med 5 kap. plan- och
bygglagen (2010:900) Efter genomférd granskning avses planforslaget skickas for
antagande i kommunfullméktige.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Detaljplanen handlaggs enligt foljande tidplan:

4:e kvartalet 2021 Granskning

1:a kvartalet 2022 Beslut om antagande
1:a kvartalet 2022 Laga kraft

Tidpunkten for laga kraft forutsatter att ett Overklagande av detaljplanen inte sker.

Genomforandetid

Planens genomforandetid ar 5 ar rdaknat fran det datum da planen fatt laga kraft. Vald
genomforandetid ger en skalig tid for utbyggnad av planomradet. Under
genomforandetiden har fastighetsagare en garanterad rétt att bygga i enlighet med
detaljplanen och detaljplanen far inte upphavas eller dndras utan att synnerliga skal
foreligger. Efter genomférandetidens utgang fortsétter planen att galla, men den kan da
andras eller upphévas utan att fastighetsagaren har ratt till ersattning (fér exempelvis
forlorad byggrétt).

Inom planomradet finns idag sex befintliga gallande planer. Genomforandetiden for
samtliga av dessa planer har gatt ut. De befintliga stads- och detaljplaner som berérs
kommer delvis erséttas i och med att detaljplanen for det nya resecentrumet fatt laga
kraft.
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Aktorer
Planomradet berdr till stor del kommunalagd mark men &ven privatagd mark ingar. Hur
den privata marken ska hanteras redovisas under fastighetsrattsliga fragor nedan.

Stenungsunds kommun, Trafikverket och Vastfastigheter (Véastra Gotalandsregionens
fastighetsforvaltare) ar ansvariga for genomforandet av planen.

Avtal

Avtal mellan Kommunen, Vastfastigheter och Trafikverket

For genomfdrandet kommer det att tecknas ett flertal avtal om samverkan och
medfinansiering mellan kommunen, Vastfastigheter och Trafikverket.

En avsiktsforklaring &r upprattad mellan Trafikverket, Vaéstfastigheter och
Stenungsunds kommun som anger huvudprinciperna for parternas ataganden och
finansiella ansvar vid utférandet av Stenungsunds resecentrum.

Avtal mellan Kommunen och Vastfastigheter

Mellan Stenungsunds kommun och Vastra Gotalandsregionen finns ett avtal om ansvar
for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Gotalands 1an. | avtalet regleras bland annat
ansvar for investering samt drifts- och underhallskostnader vid resecentrum. Fler avtal
kan komma att behdva tecknas i samband med genomforandet.

Ett kopekontrakt kommer att upprattas dar Kommunen Overlater marken for
resecentrumbyggnaden till Vastfastigheter. Omradet ska avstyckas till en egen fastighet.

Avtal mellan Kommunen och Trafikverket

Mellan Kommunen och Trafikverket har det for genomférande av resecentrum, utdver
ovan namnd avsiktsforklaring, aven tecknats avtal avseende:

- Bevakande projektledare fran Trafikverket.

- Framtagande av AKJ (anlaggningsspecifika krav jarnvag).

- Projektering och planldggning av stationsanldggningen.

Ytterligare avtal kommer att tecknas avseende:

- Produktion av stationsanlaggningen

- Forvaltning av stationsanlaggningen

- Markreglering se under rubriken Fastighetsréttsliga konsekvenser “Stenung 2:38,
2:39, 3:45, 3:46 och N6snas 1:62 ” nedan.
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Ansvarsfordelning
Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allman plats inom planomradet.

Huvudmannaskapet innebér ett formellt ansvar for iordningstallande, drift och underhall
av anlaggningar inom allman plats. Huvudmannaskapet medfor skyldighet men ocksa
en rattighet for huvudmannen att férvarva marken som i planen &r utlagd som allmén
plats.

For mark som i detaljplanen &r utlagd som kvartersmark ansvarar berérd
fastighetsagare.

Ansvar for att genomfdra detaljplanen fordelas enligt foljande:

Anlaggning Genomfdrandeansvarig Driftsansvarig

Allman plats-mark (beteckning enligt plankarta)

TORG Kommunen Kommunen
GATA Kommunen Kommunen
P-PLATS Kommunen Kommunen
GANG Kommunen Kommunen
CYKEL Kommunen Kommunen
PARK Kommunen Kommunen

Kvartersmark (beteckning enligt plankarta)

T1 - Jarnvag Trafikverket Trafikverket

T2 - Resecentrum Vastfastigheter Véstfastigheter

P - Parkering Kommunen Kommunen

t1 - tunnel Kommunen/Trafikverket Kommunen

z;-omrade Kommunen Kommunen

X1-omrade Kommunen Kommunen

E - teknisk Kommunen Kommunen

anlaggning

Ledningar

Dricks-, spill- och Kommunen Kommunen

dagvattennat

Fjarrvarmenét Stenungsunds Energi AB Stenungsunds Energi
AB
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Elnat Vattenfall Eldistribution Vattenfall
AB Eldistribution AB
Fibernat Goteborgs Energi Goteborgs Energi
GOTHNET AB GOTHNET AB
Telenét TeliaSonera Access AB TeliaSonera Access
Skanova AB
Skanova

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingdende i allméan plats

Enligt plan- och bygglagen (2010:900) har kommunen i egenskap av huvudman for
allmén plats en rattighet och en skyldighet att I6sa in mark i detaljplanen utgér som ska
utgdra allman plats.

Fastighetsbildning

Med fastighetsbildning avses atgard som nybildar eller ombildar fastigheter.
Fastighetsbildning provas av Lantmateriet och kan genomféras med stod av
detaljplanen.

Fastigheter som i detaljplanen &r utlagda som allmén plats ska, genom
fastighetsreglering, Overforas till en kommunal fastighet. Se Fastighetsréttsliga
konsekvenser nedan. Atgarder som krévs for reglering av mark for allmén plats kommer
att ansokas om och bekostas av Kommunen.

Ny fastighet ska bildas for kvartersmark planlagd for Resecentrum
(resecentrumbyggnaden) och 6verlatas till Vastfastigheter.

Servitut och ledningsratt

For att fa atkomst till mark eller utrymme inom en fastighet kan servitut eller
ledningsratt bildas. Lantmateriet provar frdgan om bildande av ledningsratt och
officialservitut, avtalsservitut tecknas av fastighetsagare utan lantmateriforréttning.

Servitut och ledningsrétter kan bildas och ombildas med stod av detaljplanen.
Inom planomradet finns servitut och ledningsratter for allmanna ledningar. Dessa kan
behtva flyttas. Avtal avseende omléggning av ledningar ska tecknas mellan

ledningshavare och genomforandeansvarig for berort omrade. Avtalet ska sakerstalla
ataganden géllande kostnader, utférande samt ansokan om lantmateriforrattning.
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Inom planomradet finns ledningsratter beldgen pa mark som i detaljplanen far ny
anvandning:

- Ledningsratt1482-93/14.1, andamal tele, ar beldgen pa mark som detaljplaneras som
allmén plats: GATA, TORG

- Ledningsratt 1415-979.1, andamal tele, optokabel &r beldgen pa mark som
detaljplaneras som allmén plats: GATA, TORG och kvartersmark: jarnvég

- Ledningsratt 1415-91/23.1, andamal fjarrvarme ar belagen pa mark som detaljplaneras
som allmén plats: GATA, TORG och kvartersmark: jarnvag

Fastighetsrattsliga konsekvenser
Nedan redovisas de fastigheter som berérs av nya bestammelser till foljd av
detaljplanen, undantaget kommunala fastigheter:

Stenung 3:282

Del av Stenung 3:282 far i och med detaljplanen ny mojlig anvandning:
- Kvartersmark: P-parkering

- Allméanplats: GATA, GANG, CYKEL.

Kommunen avser att teckna avtal med berord fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats, 4180 kvm se omrade 1 och 11 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, &ven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:57.

Berdrd allméan plats ska enligt detaljplanen hojas (marknivan) vilket kommer medfora
konsekvenser pd kvarvarande del av Stenung 3:282. Ramper for bil, gang- och
cykeltrafik behover anordnas for fastighetens anslutning till allméan véag at oOster,
Goteborgsvagen. Fordelning av kostnader for detta samt kostnader som kan uppkomma
I samband med markregleringen for att anpassa kvarvarande del av fastigheten avses
regleras i avtal.

Del av den intilliggande kommunala fastigheten Stenung 3:57 planldggs som
kvartersmark P — parkering, cirka 590 kvm se omrade 16 i bild nedan. Marken kan foras
till Stenung 3:282 genom en Gverenskommelse.

Stenung 2:62

Del av Stenung 2:62 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allménplats: GATA, GANG, CYKEL.
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Kommunen avser att teckna avtal med berérd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen ar utlagd som allman plats, cirka 90 kvm, se omrade 2 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att I6sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Gverenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60. Kostnader som kan uppkomma i
samband med markregleringen for att anpassa kvarvarande del av fastigheten avses
regleras i avtal.

Stenung 2:90
Stenung 2:90 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allménplats: P-PLATS, GANG, CYKEL.

Kommunen avser att teckna avtal med berérd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen ar utlagd som allméan plats, cirka 1047 kvm, se omrade 3 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Gverenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60.

Stenung 2:61
Stenung 2:61 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allméanplats: P-PLATS, TORG, GANG, CYKEL.

Kommunen avser att teckna avtal med berord fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen ar utlagd som allman plats, cirka 750 kvm, se omrade 4 i bild
nedan. Kommunen ar skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60.

Stenung 2:125
Stenung 2:125 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allméanplats: GATA, TORG

Kommunen avser att teckna avtal med berérd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats, cirka 930 kvm, se omrade 5 i bild
nedan. Kommunen ar skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60.
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Stenung 2:161
Stenung 2:161 far i och med detaljplanen ny mojlig anvandning:
- Allmanplats: GATA, TORG.

Kommunen avser att teckna avtal med berérd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen ar utlagd som allman plats, cirka 888 kvm, se omrade 6 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Gverenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60.

Stenung 2:86
Stenung 2:86 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allmanplats: GATA, TORG.

Kommunen avser att teckna avtal med berérd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen ar utlagd som allman plats, cirka 736 kvm, se omrade 7 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60.

Stenung 2:46
Del av Stenung 2:46 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allméanplats: GATA, TORG.

Kommunen avser att teckna avtal med berord fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats, cirka 587 kvm, se omrade 8 i bild
nedan. Kommunen ar skyldig att bygga ut allméan plats och har darfor ratt att 16sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60. Kostnader som kan uppkomma i
samband med markregleringen for att anpassa kvarvarande del av fastigheten avses
regleras i avtal.

Del av den intilliggande kommunala fastigheten Stenung 3:60 planldggs som
kvartersmark for Bostad-parkering, cirka 129 kvm, se omrade 19 i bild nedan. Marken
kan regleras till Stenung 2:46, for att tillgodose fastighetens parkeringsbehov efter att
fastighetens nuvarande parkeringsyta planlagts som allman plats.

Stenung 2:228

Del av Stenung 2:228 far i och med detaljplanen ny méjlig anvandning:
- Allméanplats: GATA.

Detaljplan fér Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 76



Kommunen avser att teckna avtal med berdrd fastighetsagare for att fa tillgang till den
mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats, cirka 28 kvm, se omrade 10 i bild
nedan. Kommunen &r skyldig att bygga ut allman plats och har darfor ratt att I6sa in
marken med expropriationslagens regler, dven utan Overenskommelse. Marken ska
regleras till den kommunala fastigheten Stenung 3:60. Kostnader som kan uppkomma i
samband med markregleringen for att anpassa kvarvarande del av fastigheten avses
regleras i avtal.

Stenung s:8
Del av Stenung s:8 far i och med detaljplanen ny maéjlig anvandning:
-Kvartersmark: Jarnvag

Stenung 2:38, 2:39, 3:45, 3:46 och Nosnéas 1:62

Del av Stenung 2:38, 2:39, 3:45, 3:46 och Nosnas 1:62 far i och med detaljplanen ny
mojlig anvandning:

- Kvartersmark: T-jarnvdg, T-jarnvdg med egenskapsbestammelser:

t1 ”Markreservat for tunnel allmannyttig trafik”

X1 ”"Markreservat for allménnyttig gang- och cykelvag

z1» Markreservat for allmannyttig kortrafik”

- Allméanplats: TORG, CYKEL, GANG, GATA

Kommunen avser att teckna avtal med Trafikverket for att fa tillgang till den mark som i
detaljplanen &r utlagd som allmén plats, cirka 2064 kvm, se omrade 12-15 i bild nedan.
Kommunen ar skyldig att bygga ut allman plats och har darfor ratt att I6sa in marken
med expropriationslagens regler, &ven utan éverenskommelse. Marken ska regleras till
den kommunala fastigheten Stenung 3:60. Kostnader som kan uppkomma i samband
med markregleringen for att anpassa kvarvarande del av fastigheten avses regleras i
avtal.

For kommunens atkomst av mark for gang- och cykelvdg under Trafikverkets
jarnvéagsfastighet, utlagd som t1 i plankartan, kan antingen I6sas genom att bilda ett 3D-
utrymme som regleras till kommunens fastighet Stenung 3:57 eller genom servitut till
forman for samma kommunala fastighet.

For kommunens atkomst av mark Gver sparet for allman gang-, cykel- och biltrafik,
utlagd som xi- och z; i plankartan, ska ett servitut bildas till forman Stenung 3:57.

Del av den intilliggande kommunala fastigheten Stenung 3:57 planldggs som

kvartersmark T-jarnvég. En Overenskommelse om fastighetsreglering ar upprattad for
att fora marken till Stenung 2:38, se omrade 18 i bild nedan. | ett forsta steg regleras
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enbart mark som behdvs for perrong vid nuvarande sparplacering, resterande mark fors
dver om matesspar/dubbelspar byggs och sparet justeras, se omrade 18 i bild nedan.

En annan del av den intilliggande kommunala fastigheten Stenung 3:57 planlaggs som

kvartersmark T-jarnvag. En 6verenskommelse om fastighetsreglering ska uppréttas for
att fora marken till Stenung 3:45, 357 kvm, se omrade 17 i bild nedan.
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Karta 6ver mark som i detaljplanen blir aliman plats och som kommunen ska férvarva.
Bild av Stenungsunds kommun.
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Karta 6ver mark som i detaljplanen blir kvartersmark pa kommunal fastighet. Bild av Stenungsunds

kommun.
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Ekonomiska fragor

Planekonomi
Plankostnader bekostas av kommunen i enlighet med tecknat plankostnadsavtal.

Intékter och kostnader for framtagande och genomférande av detaljplanen regleras
delvis i avtal mellan kommunen, Vastfastigheter och Trafikverket, ytterligare avtal om
fordelning mellan parterna kommer att tecknas.

Intakter for kommunen
Kommunen far intékt vid forsaljning av kvartersmark for resecentrum, jarnvagstrafik
och parkering.

Kommunens VA-kollektiv far intakt i form av anlaggningsavgifter for vatten och
avlopp, enligt vid varje tidpunkt géllande VA-taxa.

Kostnader fér kommunen
Kommunen far kostnader for framtagande av detaljplan.

Kommunen far kostnader for utforande, samt drift- och underhallskostnader av allman
plats. Delar av utférandekostnaderna kommer att finansieras med pengar fran regional

plan.

Fran drift- och underhallskostnader kan delvis avraknas kostnader for nuvarande
anlaggningar som i och med detaljplanen flyttas eller tas ur bruk.

Kommunen ska enligt avtal bekosta Trafikverkets genomférande av detaljplanen.
VA-kollektivet far kostnader till f6ljd av anlaggande av VA-anlaggningar.
Kostnader for Vastfastigheter

Vastfastigheter far kostnad for inkop av kvartersmark samt for iordningsstallande av
bebyggelse och anlaggningar pa marken samt for skarmtak vid bussgater pa allméan

plats.

Vastfastigheter ska betala anlaggningsavgifter for vatten och avlopp enligt vid varje
tidpunkt gallande taxa.

Kostnader for Trafikverket
Kommunen ska enligt avtal bekosta Trafikverkets genomférande av detaljplanen.
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Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetségare

Fastigheter som planldggs som allman plats ska ersattas i enlighet med
expropriationslagens (1972:719) regler. Kommunen avser att teckna avtal med berdrda
fastighetsagare.

Tekniska fragor

Dricks-, spill- och dagvatten samt brandpost

Planomradet ingar i kommunens verksamhetsomrade for dricksvatten och avlopp. En
VA- och dagvattenutredning samt en skyfallsutredning ar framtagen. De kommer vid
behov att fordjupas.

Kostnad och villkor for anslutning till det kommunalt VA-natet sker i samrad med
kommunen.

Befintliga VA-ledningar inom planomradet kan behdva flyttas, forstarkas eller laggas
om med anledning av planomradets exploatering. Avtal avseende eventuell omlaggning
ska tecknas mellan ledningsagaren och genomférandeansvarig for berdrt omrade for att
sakerstalla ataganden vad géller kostnader, utférande samt ansokan om ledningsratt.

Behov och eventuell placering av brandpost ska ske i samrad med raddningstjansten.

Uppvarmning
Det finns mojlighet att ansluta resecentrumet till fjarrvarmendtet. VVid behov finns dven
ledig kapacitet till markvarme.

Fiber, el och tele
Utbyggnation och anslutning av el- och teleférsorjning sker i samrad med natagare.
Berdrd fastighetsagare ansvarar for att samradet sker.

Befintliga ledningar och anlaggningar inom planomradet kan behova flyttas med
anledning av planomradets exploatering. Avtal avseende eventuella omlaggningar av
ledningar ska tecknas mellan ledningsédgaren och genomférandeansvarig for berort
omrade for att sakerstalla ataganden vad galler kostnader, utférande samt eventuell
ansOkan om ledningsratt.

Geoteknik
Geotekniska forutsattningar och rekommendationer finns beskrivet under rubriken Mark

och vegetation — Geoteknik.

Atgarder for grundlaggning bekostas av genomférandeansvarig for respektive omrade.

Detaljplan fér Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum  Granskningshandling 2021-11-19 82



Radon
Vid nybyggnation i omradet rekommenderas att atgarder vidtas for att skydda mot radon
fran normalradonmark.

Skyddsatgarder bekostas av genomférandeansvarig for respektive omrade.

Farligt gods
Forutsattningar och rekommendationer finns beskrivet ovan under rubriken Stérningar
— Farligt gods.

Nodvandiga atgarder bekostas av genomférandeansvarig for respektive omrade.

Vibrationer

Utifran uppmatt resultat i vibrationsutredningen uppfylls Trafikverkets krav. Vibrationer fran
godstag som overskrider gransvardet forekommer dock och vid framtida utbyggnad av sparet till
motesspar bor utformning av banvall projekteras sa att vibrationer inte sprider sig mer dn vad de
gor i dagslaget.

Tekniska utredningar

Tekniska utredningar till detaljplanen hittas under rubriken Till detaljplanen hérande
utredningar samt Ovriga handlingar och underlag. De rekommendationer som anges
bor beaktas vid fortsatt projektering och anlaggande.

Tillstand och dispenser
Genomforandeansvarig for respektive omrade ansvarar for och bekostar erforderliga
tillstand och dispenser.

Alléerna som idag kantar Goteborgsvégen ar biotopskyddade. En ansékan om dispens

fran biotopskyddet ar inskickad till Lansstyrelsen, for att fa lov att ta bort alléerna. Trad
i alléer kommer att nyplanteras.
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MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Detaljplanens plan- och genomférandebeskrivning har upprattats i samrad med berérda
tjanstepersoner inom Stenungsunds kommun.

Veronica Gotzinger Lisa Bertilsson
Exploateringschef Mark- och exploateringsingenjor
Samhéllsbyggnad Exploatering Samhéllsbyggnad Exploatering

Peter Nilsson
Planarkitekt

Samhallsbyggnad Exploatering
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